RALPH MULLER

Einbau von LDS-Anlenkungen von Baudis

Die Baudis-eigenen LDS-Anlenkungen verlangen nach einem Uberlegten und SOrg-
faltigen Einbau — schlieBlich héngt das Leben des Modells an ihnen beziehungsweise
an den Verklebungen der hier nétigen Ruderhdrner. Der Logik folgend, fangen wir mit
dem auReren Querruder an. Warum? Nun, jedes Servo erhdlt sein eigenes Verlange-
rungskabel, das in jeweils richtiger Lange beiliegt, und da ist es am einfachsten, von
aulen nach innen diese Kabel einzuziehen.

DU rch dle Oberscha l e m.ontierte LDS-AnIenkung vorliegt. Achturig: packuhgsbeuteljedc.)ch b'eschriftet sind,.dijrfte
Diese Anlenkungen fallen je Ruderklappe vol-  das kein Problem sein. Wir machen also immer

Als Erstes muss der nétige Durchbruchinder  lig anders aus. Gemeint sind die einem Pleuel  nur den einen, gerade bendtigten Beutel auf

Oberschale unserer Fliche geschaffen werden.  sehr dhnlichen Schubstangen, aber auch die  und bauen alles zusammen.

Dazu ist es ndtig, dass die jeweilige, komplett  Alu-Ruderhdrner sind nicht gleich. Da die Ver-

Messen und anzeichnen

Ist das geschafft, legen wir den Rahmen samt
darauf befindlicher Einheit in den betreffen-
den Servoschacht, das Ruderhorn liegt auf der
Flachenklappe auf. Wir befinden uns auf der
Profilunterseite, in Wirklichkeit kommt aber
eine leichte Diagonale zustande, das Ruder-

Anhand der im Schacht eingelegten Einheit wird
auf der Unterschale die Lage des Ruderhorns
ermittelt und auf die Oberschale iibertragen.




horn schaut im fertigen Zustand also auf der
Klappenoberseite etwas heraus. Im Moment
dient seine Lage lediglich dem Messen, wie
weit es vom anvisierten Messpunkt, dem
Klappenanfang, zu liegen kommt.

Dieses Maf3 wird auf die Oberschale tiber-
tragen und anhand der gegebenen Ruder-
horn-Breite dort aufgezeichnet. Das ergibt in
der Oberschale einen viereckigen Ausschnitt,
den es jetzt zu schaffen gilt. Es wird am ange-
zeichneten Innenrand-Loch ein Loch gebohrt,
ein 1,5-mm-Bohrer ist eine gute Wahl.

Langs vor quer

Jetztkommt ein Spezialwerkzeug, ein zurecht-
gemachtes Puk-Ségeblatt, vorne angespitzt*
zum Einsatz. Mit ihm arbeiten wir uns ganz
vorsichtig an den beiden Lingsschnitten
entlang, der Querschnitt kommt zuletzt. Das
hat Methode, weil das Laminat zur Hohlkehle
hin immer diinner wird. Wiirde der Quersage-
schnitt zuerst gemacht, bringt man sich in un-
ndtige Schwierigkeiten, weil beim Léngssigen
eine immer mehr federnde Wirkung eintreten
wirde. Und, ja, der Autor weif3, von was er
schreibt. Ist die Offnung so weit gediehen, wird
sie mit einer kleinen Flachfeile, Perma-Grit ist
prima, verputzt und auf EndmafR geschliffen.
Am Testmodell waren zwischen 8 und 10 mm

Der Querschnitt kommt zum Schiuss.

Hier ist schon mit einer Schliisselfeile verputzt, der
Ausschnitt ist auf der Dichtlippe angezeichnet.

Ausschnittldnge nétig, damit die Ruderklap-
pen auch ihren vollen Ausschlag erreichen.

Bei der Dichtlippe der Hohlkehle stoRen
wir auf Kunststoff, der sich aber mit einem
Skalpell wunderbar bearbeiten l&sst. Nur nicht
versuchen, in einem Rutsch den n&tigen Aus-
schnitt heraustrennen zu wollen, das klappt
nicht. Mehrfaches Ritzen mit wenig Druck
bringt den erhofften Erfolg.
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Mit einem zurechtgemachten Puk-Sigeblatt
fiihrt man zuerst die Lingsschnitte aus.

Der Ausschnitt ist geschafft.

Mehrfaches Anritzen mit einem Skalpell schafft
den erforderlichen Ausschnitt in der Dichtlippe.

Fummelkram

Das eigentliche Ruderhorn muss jetzt durch
Ziehen des Stifts vom Pleuel getrennt wer-
den. Zu diesem Zeitpunkt ist die Klappe auf
ihrer Innenseite sowohl an Ober- wie auch
Unterschale bereits gut angeschliffen. Glei-
ches gilt fiir den Servoschacht, denn dort
wird gleich geharzt. Doch bevor es so weit
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ist, muss alles an Ort und Stelle sein. Das
Servo sitzt auf seinem Rahmen im Schacht,
das Pleuelauge schaut zur Oberschale heraus.
Und jetzt geht das Gefummel los: Zuerst ist
das Servo samt seinem Rahmen andauernd
verrutscht, bis ich es mit Schaumstoffstlicken
in ihm verkeilt habe. Dann ist der Pleuel-
Gegenpart, das Alu-Ruderhorn, mehrfach
runtergeflogen und zum unguten Schluss
gar der winzige Stift, der alles zusammen-
hélt. Also den habe ich am ldngsten gesucht.

Irgendwann ist es dann doch gelungen,
dass alles beisammen blieb; die Klappe wur-
de mit Kreppband in Null-Lage fixiert, das
Ruderhorn mit zwei winzigen Tropfen Se-
kundenkleber (mittelflissig) auf der Ober-
schale angepunktet und nach angemessener
Trockenzeit der Stift gezogen, die Klappe
so weit wie mdglich umgebogen und das
Alu mit etwas eingedicktem Funf-Minuten-
Epoxid auf der Klappen-Innenseite fixiert.
Das Vermuffen mit Mumpe kommt spater
und an allen Klappen gleichzeitig.

Null-Lage muss stimmen

Jetzt kommt der Schaumstoff aus dem Ser-
voschacht heraus, der Ruderantreiber steht
unter Strom, seine exakte Null-Lage muss ge-
wahrleistet sein, die der Flachenklappe auch.
Denn: Eine nachtrédgliche Léngeneinstellung
gibt es bei einer LDS-Anlenkung nicht!

Der Servorahmen wird nun mit der Ober-
schale verklebt. Fiinf-Minuten-Epoxid reicht.
Wer es ganz gut machen will, punktet mit
diesem Kleber nur an und benutzt abschlie-
Bend eingedicktes Epoxiddharz. Ist das alles
trocken, nehmen wir die Klappe in Betrieb,
um sicherzustellen, dass alles richtig funkti-
oniert und die Nullstellung stimmt.

Wer sich diese ganze Aktion nicht zutraut
oder nicht zumuten méchte, kann den aus-
gezeichneten Bauservice von Baudis in An-
spruch nehmen, ist dann aber auch (im Fall
der Diana) um mindestens 600 Euro drmer.
Diese Summe gilt jedoch fiir den Einbau
aller Servos. Also auch jener im Rumpf, im
Hohenleitwerk sowie flr die elektronischen
Schnittstellen. So gesehen ist das schon in
Ordnung. Und ich weif3, wovon ich schreibe.

ONLINE-HINWEIS

Ralph Miiller baut die im Text beschriebe-
ne LDS-Anlenkung in seine SZD 56 Diana
von Leomotion/Baudis ein. Den Artikel
zu diesem Modell gibt's komplett und
kostenlos unter: www.fmt-rc.de

Das Ruderhorn ist hier nur eingeschoben. In
diesem Stadium ist noch nichts verklebt.

Von den kleinen Kratzern in der Oberfliche ist
im endgiiltigen Zustand nichts mehr zu sehen.

Beim Querruderservo steht der Abtrieb auf null.

Jetzt wird das Ruderhorn mit einem winzigen

Tropfen Sekundenkleber (an einem spitz ge-
schliffenen 1-mm-Draht angebracht) an seinen

inneren Flanken gesichert.

Zuletzt wird alles ordentlich mit eingedicktem Ep-

oxidharz vermufft, mit Ober- und Unterschale. An
diesen Kiebestellen hiangt das Leben des Models.

Das ist die Nullstellung
des Wolbklappenser-
vos, sonst kommt bei
Butterfly nicht genug

Weg nach unten zustan-
de. Der Abtriebshebel
ist also um einen Zahn

nach vorne versetzt
montiert.



