Mit Druckknopfen?!

Ganz anders ist der Rumpf aufgebaut. Er
kommt zweiteilig, besteht aus einer konischen
CFK-Rohre und einem Rumpfboot aus Kevlar
mit Kohleeinlagen. Seine CFK-Kabinenhaube
arretiert Gber zwei am Boot anlaminierte
Druckknépfe. Die haben Ideen, die Russen!
Ja, Leomotion importiert seine Pulsar-Reihe,
es gibt drei unterschiedliche GréBen, aus der
ehemaligen Sowjetunion.

Das hintere Ende der Rumpfréhre sorgt
dann fiir Staunen. Das Seitenleitwerk wird
lber zwei Schrauben mit ihr verbunden, die
dafiir nétigen Flihrungsréhrchen sind drin,
eingeharzt. Die wiederum verhindern, dass
die Servokabel mit ihren Unisteckern an den
Rohrchen vorbei nach vorne geschoben wer-
den kénnen. Es gilt also, diese Aufgabe anders
zu |8sen.

Kinder betet, Vater |6tet

Es hilft alles nichts, die Servostecker mussen
abgetrennt, die Kabelverlangerung angelétet
und nach vorne geschoben werden. Erst jetzt
kénnen die Stecker da vorne wieder angel&tet
werden. Ein vollig unnétiger Aufwand! Weil
ein abnehmbares Seitenleitwerk hier keinen
Sinn macht, zumal sein komplettes Entfernen
jaunmaglich ist, weil die Uni-Stecker nicht aus
der Rohre herauszuziehen sind. So, jetzt aber
genug gemeckert, der grof3e Baurest gelingt
spielerisch. Fast jedenfalls.

Zum Testzeitpunkt lag noch keine Bauan-
leitung vor, die auch nicht unbedingt nétig
ist, weil sich der Aufbau eigentlich von selbst
erklart. Das mitgelieferte Zubehor ist nicht
nur vollstandig, sondern auch von allererster
Gute, sozusagen Edles zu Edlem. Lediglich was
die GFK-Ruderhoérner angeht, scheint es sich
um Universalteile des Herstellers zu handeln,
die wohl jedem Modell beigelegt werden. Im
vorliegenden Fall verlangt dieser Umstand
beim hier getesteten Pulsar 2.5 deutliche Mo-
difikationen. Unsere Bilder zeigen, wie das
gel6st wurde. Ganz besondere Sorgfalt ist
beim Héhenruder nétig, sonstist hier schnell
was vermurkst.

Vorsicht Staub

Die dreiteilige Flache verlangt nach elektri-
schen Schnittstellen. Da ich aber bei Auf- und
Abbauen Kabelgefummel so gar nicht mag,
kommt nichts anderes als der passgenaue,
feste Einbau infrage. Dazu ist es n6tig, Stecker
und Buchse in der jeweiligen Anschlussrippe
einzukleben. Da fragt man sich schon, warum
diein den Rippen vorhandenen Ausfrasungen
fur die Buchsen zu klein sind. Es ist daher egal,
ob eine fliegende Verbindung oder eine fest
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Pulsar 2.5 E von Leomotion

Mit der neu aufgelegten Pulsar-Reihe hat Urs Leodolter
wieder mal die Hand am Puls der Zeit. Denn: Noch leichter
undfeinerverarbeitet erscheint derzeit unmaglich. Was
da frs Entgelt geliefert wird, lasst selbst Uhrenmacher
anerkennend mitder Zunge schnalzen.Und ja, der Autor
kommt aus einer Uhrenmacher- und Schreinerfamilie,
was auch das Staunen Uber die filigrane, mit einer auf
Sicht laminierten, Carbon-D-Box-ausstaffierte Rippen-
bauweise erklart. Was da geliefert wird, ist jeden Rappen
des verlangten Preises von 595,- CHF wert.




verbaute Schnittstelle entstehen soll - es wird
in beiden Féllen nétig, am Flachenmittelteil
besagte Offnung zu vergréBern, auszufei-
len. Wer im klassischen Sinn feilt, beférdert
Schleifstaub ins erste Rippenfeld. Bei der
durchsichtigen Bespannung eine optische
Schandtat. Wir feilen also nicht im herkmm-
lichen Sinn, sondern stecken unser Werkzeug
in das vorhandene Loch ins Rippenfeld hin-
ein und vergréBern es, indem die Feile unter
leichtem Druck herausgezogen wird. Wenn

die Flache jetzt noch schrig gehalten wird,

gelingt dieses Unterfangen am besten. Es wird
sich trotzdem nicht ganz vermeiden lassen,
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< Der Direktantrieb ist preis-
wert und leicht. Zu leicht!
Um einen verniinftigen

Schwerpunkt zu erreichen,
sind 128 Gramm Blei nétig.

« Die neuen Vladimir's-
Spinner sind sensationell
gemacht, wurden beim
Pulsar verbaut und fiir aus-
gezeichnet empfunden.

4Der Druckknopfverschluss
der CFK-Kabinenhaube st
sehr gut gemacht und eine
pfiffige Idee, konnte am
Elektromodell aber nicht
tiberzeugen. Zu wenig Halt.

Diese Schablone zur
Neutraleinstellung al-
ler Flachenklappen ist
dabei - und auch nétig,
denn es gibt an keinem
Flachenansatz einen
Anhaltspunkt.

zwangsldufig ja auch mit dem Servoeinbau
zusammenhdngt, bleibt noch das Anlenken

Minutengllck

der Ruder. Dazu missen aber, wie ja schon
erwéhnt, die GFK-Ruderhdrner modifiziert
und in die noch zu schaffenden Ausschnitte
im Ruder eingeklebt werden.

Der Rumpf hat vorne einen in der Form ein-
geharzten Motorspant. Da der Hersteller aber
nicht wissen kann, was sein Kunde fiir einen
Antrieb bevorzugt, hat er keine Locher fiir die

Das Seitenleitwerk wird von unten

dass sich etwas Staub breitmacht. Sind die
elektrischen Trennstellen fertiggestellt, was

mit dem Rumpfausleger verschraubt.
Alles ist werkseitig eingebaut.




Um diese lappischen vier Zentimeter miissen die Servokabel
verlangert werden, ...

Die Hohenleitwerksauflage: Alles ist aus ] ht laminiert und
betriebsfertig. ... damit sie, ihres Steckers beraubt, ...

4 Alles Schraffierte muss am
mitgelieferten Universalru-
derhorn weg,; ...

v ...um dann so an seinem Arbeits-
platz verharzt zu werden.

... 50 durch die eigentlich zu kleinen Locher in den Rippen gezogen
werden konnen, ...

... dann in den Servoschacht hinein, ...

Tatort Fldchenverbindung. Die Lécher in den Rippen sind zu kiein, um
die Buchsen aufnehmen zu kénnen. Sie miissen daher...

... auf dieses
MafB ausge-
feilt werden.

... um schlussendlich das Servo wieder verdrahten zu kénnen.




...um dann doch hoch in den Schacht zu passen.

Befestigungsschrauben. Es ist immer heikel,
die Bohrungen einzumessen, viel besser ist es,
sich einen passenden Motorspant zu besor-
gen. Der wird jetzt vorne mit Klebeband fixiert,
mit der ReiBnadel die Bohrungen iibertragen
und dann gebohrt. So wird der Motoreinbau
zum Minutengliick.

... Was dann eine
einstellbare Anlen-
kung ergibt.

Ungemach auch am
Rumpfende. Die Holz-
rahmen der KST-Servos
sind ebenfalls zu bear-
beiten, ...

Fur das Verkleben des Rumpfboots mit
seiner Réhre brauchen wir mehr Zeit, da ist
allergrofte Sorgfalt nétig. Das Ganze geschieht
mit montiertem Hohenleitwerk und aufge-
schraubtem Flachenmittelteil. Wir richten alles
exakt aufeinander aus und bringen an Boot
und Ausleger eine Markierung an. Alles wie-
der auseinandernehmen, leicht eingedicktes
15-Minuten-Epoxid libernimmt den Rest. Wah-
rend des Trocknens sind die beiden Teile mit
Klebeband fixiert, bitte immer wieder driiber
peilen, ob noch alles stimmt. Zum Schluss
kommt an dieser Stelle weiRes Tesaband zum
Einsatz, kaschiert die Trennstelle.

Das Auswiegen des (unbekannten!)
Schwerpunkts, bei der gegebenen Flichen-
geometrie sicherheitshalber bei 35% der Wur-
zeltiefe, und das Wiegen des Modells beenden
den Bau. Aber auch die Euphorie tiber den
preiswerten Direktantrieb. Der superleichte
Brushless-AuBenlédufer kann, im Gegensatz
zum viel teureren, aber eben auch schwereren
Getriebeantrieb, im Alleingang den Schwer-
punkt nicht herstellen. Satte 128 Gramm Blei
miissen hinter dem Motor im Rumpf befestigt
werden. Da machen sich schnell erste Gedan-
ken Richtung Getriebe breit.

Das Hohenruder-
horn ist in die Klap-
pe eingeharzt und
iberlaminiert, ...
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Nagelprobe

Vor dem Fliegen steht das Messen. Und da
offenbart der erste Motor-Probelauf, dass der
Druckknopfverschluss der CFK-Kabinenhaube
keine so gute Idee ist. Das mag bei einem
reinen Segler funktionieren, beim Elektro
(etwas Vibration hat man immer) ist besagte
Haube gleich mal davongeflogen. Da unser
Priifling aber in die Luft muss, sorgt zunéchst
Klebeband fiir Sicherheit. Die Umriistung auf
die hinlénglich bekannte Drahtverriegelung
muss im Moment noch warten. Zuriick zu den
gemessenen Daten: 31 Ampere und 10.200
Umdrehungen der 10x6-Zoll-CFK-Latte lassen
aufhorchen. Das ist fiir das kleine Motérchen
heftig, damit lduft dieser Antriebsstrang am
Limit.

Ziemlich beste Freunde

Die sollten wir noch werden, aber erst nach
der Einflugphase. Da keine herstellerseitigen
Vorgaben verfligbar waren, griff ich auf die
Einstellungen eines dhnlichen, aber deutlich
gréBeren Modells zurtick. Bereits der erste
Start zeigte aber, dass diese Einstellungen fiir
den Pulsar suboptimal sind. Der Tiefzumix fiir
den Steigflug war zu wenig, die Querruderdif-
ferenzierung zu viel und der Héhenruderaus-
schlag erwies sich als regelrecht giftig, und das,
obwohl unser Proband zu diesem Zeitpunkt
leicht kopflastig auf Ausgangshéhe stieg. Al-
les keine Beinbriiche und seit Langem (iber
die Sendersoftware vor Ort einstellbar. Auch

Der neue An-
triebsstrang
verbannt
das Blei aus
der Rumpf-
schnauze.

Er wird durch diesen zum Getriebe passenden
CFK-Spant ersetzt.

Muss leider riickstandslos heraus:
der urspriingliche Motorspant.

UMBAU AUF GETRIEBEANTRIER

Da der Direktantrieb permanent an seinem Limit l3uft und ich den Bleibatzen aus dem
Rumpf heraushaben wollte, stand die Umrlistung auf einen passenden Getriebeantrieb
an. Dazu muss aber zundchst der werkseitig eingebaute Motorspant heraus. Der besteht
aus einem Kevlar-Harz-Mix, was die Angelegenheit zu einem recht miihseligen Geschaft
macht, da alles hindisch geschehen muss. Es wird ringsherum Loch an Loch gebohrt und
dann erledigt ein zurechtgemachtes Puk-Sageblatt den Heraustrenn-Rest. Da aber alles
restlos heraus muss, sind Halbrund-Raspel und -Feile gefragt. Der neue CFK-Spantist dann
schnell drin, wird groBflachig mit eingedicktem Epoxidharz vermufft.

Damit geht es jetzt auf dem heimischen Modellflugplatz zum zweiten Erstflug. Und der
prasentiert sich auf Anhieb artgerecht. Es geht im steilen Winkel, senkrecht ist auch moglich,
mit gleichmaBiger Fahrt nach oben. Klar, die in Durchmesser und Steigung um je ein Zoll
gewachsene Luftschraube fordert einen Strom von 32 A ein und rotiert dabei 9.200 Mal in
der Minute. Ein solcher Antrieb hat mit nunmehr 925 Gramm Kampfgewicht leichtes Spiel.




Pulsar 2.5 E

Verwendungszweck:
Modelltyp:
Hersteller/Vertrieb:

Bezug und Info:

Preis:

Lieferumfang:

Erforderl. Zubehor:

Bau- u. Betriebsanlei-
tung:
Aufbau

Rumpf:

Tragflache:

Leitwerk:
Kabinenhaube:
Motoreinbau:

Einbau Flugakku:

Technische Daten
Spannweite:
Spannweite HLW:
Lénge:
Fléchentiefe an der
Wurzel:
Flachentiefe am Rand-
bogen:
Tragflacheninhalt:
Fléchenbelastung:
Tragflachenprofil:
Profil des HLW:
Fluggewicht/Herstel-
lerangabe:
Fluggewicht:

(E-)Segler
ARF-Modell
Leomotion

direkt bei www.leomo-
tion.com, Tel.; +41 44
9500597

ca. 595, CHF

fertig gebautes Modell
mit Voll-GFK/CFK-Rumpf
und Rippenfléche mit
Carbon-D-Box

Antriebs- und RC-Kom-
ponenten

zum Testzeitpunkt nicht
verflighar

Carbon-Rohre, Rumpf-
boot aus Kohle-Kevlar
Rippen mit Carbon-
D-Box
Rippenbauweise

aus CFK
Vorspantmontage
Akkuauflage im Rumpf
mit Klettband

2490 mm
450 mm
1.200 mm

180 mm

115 mm

40,3 dm?
22,6 g/ dm?
AG 25 mod.
ebene Platte

keine Angabe
910

Direktantrieb im Testmodell eingebaut

Motor:
Regler:
Propeller:
Akku:

Leo XM 2230 EG-16
Flyfun 30 A/BEC
Leomotion 10x6 Zoll
35-850-mAh-LiPo

Getriebeantrieb im Testmodell eingebaut

Motor:

Regler:
Propeller:

Leomotion 3013-
600/6,7:1

Flyfun 40A/BEC 8A
Leomotion 11x7 Zoll

RC-Funktionen und Komponenten

Hohenruder:
Seitenruder:
Querruder:
Wolbklappen:

KST XV 5.0
KST XV 5.0
2 x Fox HV 8/4.0
2 x Fox HV 8/4.2

wenn es dazu ein paar Fliige braucht. Jetzt
brauchen wir aber erst mal die Flugfotos. Die
waren schnellim Kasten, bei einem so langsam
fliegenden Modell auch kein Wunder. Zum
Modifizieren der Einstellungen muss aber
gelandet werden. Und da zeigt sich, dass bei
Butterfly weniger Tiefzumix nétig ist. Nach
den erforderlichen Anderungen présentiert
sich der Russe als Musterschiiler, steigt ohne
weiteres Zutun des Piloten im 60-Grad-Winkel
ins Blau der Tannenalm. Das ist heftig, sorgt
aber andererseits daflr, dass der Antrieb im-
mer nur ganz kurz eingeschaltet ist. Mehr als
acht Sekunden waren es nie. Das wiederum ist
die Erklérung dafiir, weswegen das eigentlich
Uberlastete Antriebssystem trotzdem funktio-
niert. Die Steigfluggeschwindigkeit jedenfalls
ist sehenswert.

Geht sogar vorwarts

Und alles andere? Artgerecht. Von einem
solchen Leichtgewicht mit 910 Gramm darf

Erflogene Einstellwerte

Grundeinstellungen
Querruder:
Hohenruder;
Seitenruder:
Tiefzumix Steigflug:
Flugphase Thermik
Querruder:
Wolbklappen:
Flugphase Strecke
Querruder: 1,5 mm nach oben
Walbklappen: 2 mm nach oben
Butterfly-Landestellung
Querruder: 10 mm nach oben
Wolbklappen: 20 mm nach unten
Tiefzumix: 6 mm

+/-20/6 mm
+/-12/12mm
beidseitig 25 mm
5mm

1,5 mm nach unten
1,5 mm unten

eigentlich niemand erwarten, dass hier eine
Verwandtschaft mit dem Rasermodus besteht.
Was jetzt nicht heif3t, dass der Pulsar eine
lahme Ente ist. Ganz im Gegenteil! Stehen
alle Flachenklappen auf Sturm, sind sie also
zwei Millimeter nach oben verwdélbt, kommen
auch hartgesottene Piloten aus dem Staunen
nicht mehr heraus, wie ungestiim der Segler
nach vorne prescht. Erst nach dem zweiten
Vollkreis macht sich Fahrtverlust bemerkbar.
Werden die WéIbklappen von den Querrudern
mitgenommen, gelingen nach vorherigem
Anstechen sogar zwei Rollen hintereinander
(und nein, das sind keine Zeitlupen-Rollen),
dann ist der Dampf raus. All das ist sicherlich
der gelungenen Profilierung in die Schuhe
zu schieben.

Auf deranderen Seite der Befindlichkeiten,
dem Schleich- und Kreisflug, brilliert er. Dafiir
wurde er erschaffen! Die russische Entdeckung
der Langsamkeit, sozusagen. Durch die dreifa-
che V-Form wird der Pulsar zum Kreisflug-Star,
noch flacher und langsamer geht kaum. Das
wiederum kommt der minimal méglichen Lan-
degeschwindigkeit entgegen, mit voll gesetz-
ten Segeln kommt er mit Schleichfahrt herein.

Mein Fazit

Exzellenter Bauqualitét verstellen doch Uber-
legungsfehler den geraden Weg zum Bau-
gliick. Sind die Hirden genommen, liegt
ein Traum aus Hightech-Werkstoffen und
Balsaholz, perfekt in durchsichtige Kunst-
stoffhaut verpackt, zum Einfliegen bereit.
Zukinftige Pulsar-Eigner diirfen gerne auf
unsere erflogenen Einstellungen zuriick-
greifen, damit fliegt das Modell sehr aus-
gewogen - gutmltig und leistungsstark.
Artgerechtem Steigflug stehen ebensolche
Landeeigenschaften zur Seite — und das gro-
Be Dazwischen, das Thermikfliegen, ist Giber
jeden Zweifel erhaben.
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