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Sie ist und bleibt eines der schonsten Segelflugzeuge
die ASW 15inallihren Buchstaben-Spielarten. Diese hier

Ist, ganz dem Vorbild entsprechend, in Schalentechnik
getertigt. Selbstredend unter Ver wendung modernster
Werkstoffe. Und eine mit sudldndischer Gelassenheit ver-
fasste Bauanleitung steht auf der Leomotion-Homepage
zum Download bereit.

Es sei vorweggenommen: Bei diesem Fertig
modell fallt etwas mehr Arbeit an als eigent
lich gewohnt. Das Zuschneiden, Anpassen
und Verkleben der Klarsichthaube mit ihrem
GFK-Rahmen und die abschlieBende Lackie
rung des Haubenrands sind die Aktivposten
der Rest fallt normal aus. Gehen wir es also
an, bevor uns der Wald ausgeht, sprach der
Jungling zur neuen Freundin.

Fein verarbeitet

Bereits die erste Begutachtung macht klar
dass hier gezielt auf Stabilitat laminiert wur
de, also leicht geht anders. Dafur ist aber
alles stocksteif und enorm torsionsstabil. In
Verbindung mit dem circa 11% dicken Profil
und dem zu erwartenden Fluggewicht von
annahernd sechs Kilogramm qilt die Devise:
Durchzug komm raus, du bist umzingelt. Und



hierfur reicht die von uns getestete Overall-
Dynamics-Version allemal. Fast Slope ist eher
fur die Seiser-Alm-Indianer. Hierzulande ist das
fast Gbertrieben.

Jetzt werfen wir aber erstmal das Bau-
Lasso und fangen Teil fir Teil ein. Denn da
sind ja nicht nur die Hauptbestandteile da-
bei, sondern auch alles Zubehér und eine
Pendelhohenruder-Lagerung, die Stirnrun-
2ein verursacht. Der vordere 6-mm-Stahlstift
lauft in dieser noblen Kugellagerung. Und
der Pendelhebel? Tja, und genau das ist der
Knackpunkt, weswegen wir dieser Problematik
€igenen Raum innerhalb dieses Beitrags ge-
ben. Auch das Zubehér ist (fast) vollstandig,
2ber eher eine Gliicksspiel-Veranstaltung. Es
Muss hier und da modifiziert werden. Die GFK-
Ruderhdrner zum Beispiel. Und der Bauanlei-
"Ung gehen wir bei einigen Vorschlagen auch
"ihtin die Falle, sondern bauen,altdeutsch’
Wie unsere Baubilder das zeigen.

Bauoffensive

AnModellen von Glider.it gibt es etwas mehr
tun, als in dieser Preisklasse gemeinhin Ub-
lich jst, Jedenfalls dann, wenn sie mit klaren
binenhauben ausgestattet sind. Und das
hier der Faj), Dieser Bauposten, das Schaf-
&N einer verniinftigen Haubenverriegelung
Mach bekannterm Muster, also die Stahldraht-

hode von der Profilanformung aus, und
S Zupassen und Verkleben der Haube mit
®M GFK-Rahmen samt dem Lackieren des

ist

ihy

Haubenrands haben dann auch gedauert.
Aber das Ergebnis kann sich sehen lassen,
denn das, was die Bauanleitung zeigt, ist mehr
als exotisch.

Das gilt auch fir die Art und Weise, wie
dieser Pendelhebel eingebaut werden muss.
Die Kugellagerung des vorderen Verbinders,
ein dicker Stahldraht, der in Kugellagern lauft,
ist der Tater. Denn diese Lager sitzen in ei-
nem Messingrohr mit dem unglickseligen
AuBBendurchmesser von 11 Millimetern. Der
vorhandene Durchbruch, das Loch im Rumpf,
ist vorhanden, aber mit deutlichem UbermaB.
Bei angesteckten Tragflachen ist das zu regeln,
wie dem separaten Kasten zu entnehmen ist.

Der Rest ist ARF-Modellbau nach bekann-
tem Muster, aber eben in Schalenbauweise.
Dadurch stellen sich beim Einbau der vier
Flachenservos (die Konstrukteure haben auf
Storklappen verzichtet und dafur auf Wolb-
klappen gesetzt) keine Hindernisse in den
Weg. Kabel bitte ordentlich verstauen, sonst
vagabundieren diese in den Flachen hin und
her.

Magnetismus

In Sachen Arretierung der beiden Leitwerks-
halften haben sich die Italiener etwas ganz
Besonderes einfallen lassen. Werden die Leit-
werkshalften angesteckt, macht es klack. Die
werden regelrecht an den vorderen Stahlver-
binder herangezogen. In beiden Leitwerkshilf-
ten ist in den vorderen Steckungsrohren ein

Missen noch eingemessen und herausgetrennt
werden: die Gestangedurchbruche auf der Pro-
filoberseite.
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.. kann die Feile
dann diesen Aus

Abgedeckt und gebohrt... schnitt schaffen.
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Dichtung und
Wahrheit. Rechts
eines der bei-

e liegenden GFK-
Ruderhérner in

- chen Form.

Version, ...

seiner urspriingli-

Links

die modifizierte
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... die dann so in der Ruderklappe an deren
Drucksteq verharzt wird.

Magnet eingebaut! Im Prinzip eine pfundige
Idee, der aber, soll sie funktionieren, vom Er-
bauer auf die Springe geholfen werden muss,
Es gilt, den mitgelieferten Stahlverbinder aufs
erforderliche MaR zu kirzen, im Lieferzustand
ister 15 mm zu lang. Da ist Vorsicht gefragt,
wird er auch nur minimal zu viel gekurzt, ist's
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PENDELHEBEL- UND HOHENLEITWERKS-LAGERUNG

Ein Pendelhebel, der sich auf einem Messing-
rohr ungelagert hin- und herbewegt, dafir
die kugelgelagerte Fiihrung des vorderen
Stahlverbinders? Ein ziemlich rustikales Un-
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terfangen, zumal die in der Anleitung ge- & “C

zeigten Alu-Drehteile, die als Abstandshalter -/

zum Rumpfinneren hin dienen, fehlten. Das Die Hersteller-

alles zusammengenommen ist wohl mehr ein Interpretation Der neue Pendelhebel von Leomotion und

frommer Wunsch denn ein guter Ratschlag. eines vom Rumpf- die originalen Lagerteile.

Wir orakeln nicht lang rum, sondern helfen vorderteil aus Eine Holzscheibe

uns selbst. Um es auf den Punkt zu bringen: anzulenkenden wird am GFK-

Hatte ich die Aufgabe gehabt, das zu konstru- Pendelhebels. Hebel angeklebt.

ieren, nichts anderes als die Kugellagerung des Daneben seine Auf die andere

Pendelhebels auf seinem Fiihrungsrohr ware Lagerungsteile, Seite kommt ein

infrage gekommen. Da ware dann allerdings die auch an der Alu-Stellring, was

ein Pendelhebel-Frasteil der aufwendigen von Leomotion die Auflagefliche

Machart fallig geworden. modifizierten ungemein ver-
Da es aber ist, wie es ist, bleibt auch nichts Version verbaut sind. bessert

anderes als die Selbsthilfe Gbrig, und eine be- —

sondere modellbauerische Herausforderung i

ist das auch nicht, eher eine der zeitintensi- Drucksteg samt Seitenruder-

veren Art. Die vom Hersteller vorgesehene - = h , lagerung, Servokasten und neu-

Methode der Anlenkung iber eine ellenlange | < ) ) | erPendelhebel, zwecks direkter

Schubstange schied von vorneherein aus. Die

eidgendssische Losung mit Servo vor Ort ist

die bessere und zwischenzeitlich Serie, andert

aber nichts daran, dass der Einbau aller Teile .

da hinten fummelig ist. Der von Leomotion Diese zundchst ange-

Anlenkung mit Gabelkopf
oben am Gestange.

gelieferte GFK-Hebel soll zur Auffiitterung dachte Gestangevarian- | W - 2
(Schaffung einer groBeren Auflageflache) te kam doch nicht zum | .'

links und rechts mit zwei diinnen Sperrholz- Einsatz. Im eingebauten . =
scheiben versehen werden. Da eine fehlite Zustand wire ein Heran-

und in Sachen Lagerung ohnehin eigenes kommen an die Kugel-

Gedankengut notig war, kamen Aluringe zum kopfe unmoaglich,

Einsatz. Uberall. Da das Messingrohr aber den L E e AR
ungeschickten AuBendurchmesser von 11 mm
hat, das ist der Wandstarke geschuldet, und es
keine Alu-Stellringe dieses Durchmessers gibt,
mussten vorhandene 8er-Stellringe auf 11 mm
aufgebohrt werden. Der Rest der Aktion ist ein
Geduldspiel der modellbauerischen Art, wie
unsere Bilderstrecke zeigt. So wird der Frosch
doch noch zum Prinz.

\

Links am Pendelhebel ist ein Stellring ange Alles drin, Muss man ran, Gabelkopf aushian Das Kugellager steckt im Messingrohr, Letzteres

klebt, rechts die dinne Holzscheibe. Die auBBen gen, Servoabtriebshebel abnehmen. Dann kann  ist von innen und auBlen mit der Profilanfor
auf dem Fuhrungsrohr verharzten Stellringe die Gestingeeinheit zwecks Einstellung heraus mung verklebt. Der dunkle Ring auf dem Foto,
sind logischerweise mit der Rumpfinnenseite genommen werden, um das Rohr herum, zeigt, um wie viel das Loch

verklebt. im Lieferzustand zu grof} war.



Ein Flachenservo auf seinem Holzrahmen, Hier
an der Wolbklappe. Das Kabel des Querruder-
antreibers ist am Servogehause gegen , Herum-
hampeln*” sauber verstaut.

vorbei mit dem Magnetismus. Sitzt alles, funk-
tioniert die Arretierung tadellos.

Da es den Rumpf nur in der Seglerversi-
on gibt, wandert unser Tatigkeitsfeld nach
vorne. SchlieBlich muss da der Motor samt
seinem Befestigungsspant rein. Um das be-
werkstelligen zu kénnen, muss zunichst die
Schnauze abgesagt werden, was mit einer
dem Spinnerdurchmesser entsprechenden
Schablone nach bewihrtem Muster auch gut
9elingt. Wie das geht, wurde mehrfach gezeigt,
Womit mir an dieser Stelle eine Wiederholung
“1spart sei. Die gefallen namlich nichtimmer,
die Wiederholungen,

Das Lackieren von Rumpfschnauze und
Spinnerkappe schiieBt den eigentlichen Bau

- Der Anlageneinbau lauft auch nach be-
kanntem Muster ab, muss im Moment aber
"och warten, Weil der groRe Kabinenhauben-

sschitt nach einer versteifenden MaBnah-
Me schreit,

Backe backe Kuchen

:i:h:em da.s Modell so weit fertiggestellt
eln.; e'e Kabinenhaube tadellos saB, ergab
fste Torsionsprobe (bei montiertem
e::’)‘ dass versteifende MaRnahmen notig
€0. Zu stark lief sich der Rumpf bei der

nn Probe in diesem Bereich verdrehen. Das
%0 nicht bleiben, zu groB ist die Gefahr,
i€iner nicht so weichen Landung hier

Wichtig: Anzeichnen und Herausarbeiten des
Durchbruchs fiir die elektrische Schnittstelle im
Rumpf.

Strukturschaden zu befiirchten sind. Da muss
ein Halbmond-Spant rein!

Wir verfahren nach der Létzinn-Methode,
libertragen den so ermittelten Umfang auf
ein Balsabrettchen und erstellen durch Aus-
schneiden eine Schablone. Die dient lediglich
dazu (passt sie nach Bearbeitung perfekt in
den Rumpf), einen Sperrholzspant anfertigen
zu konnen. Im vorliegenden Fall besteht er
aus 5-mm-Pappelsperrholz, weil sich das am
besten bearbeiten lasst, andererseits aber
nicht stabil genug ist. Eine CFK-Beschichtung
schafft Abhilfe, und so wird das Bauteil auch
noch zum Blickfang.

Da es mal wieder pressiert hat und auch
entsprechende Steifigkeit des Bauteils ge-
wiunscht war, musste es, zwischen zwei Glas-
platten, in den Temperofen. In Ermangelung
eines solchen, ab damit in den Backofen, bei
stufenweiser Temperaturerh6hung bis 60
Grad. Bei vorgeheiztem Ofen geniigen 30
Minuten. Das alles bewerkstelligen wir vor-
zugsweise, wenn der gute Geist des Hauses
auBerhausig ist. Das Einwiegen des vorge-
gebenen Schwerpunkts von 95 Millimetern
durch Platzieren des dicken 6-Zellers mit
5.200 mAh Kapazitat und das obligate Wie-
gen des Probanden und Messen von Strom
und Drehzahl beenden die Bauphase und
fordern folgende Werte ans Werkstattlicht:
5,9 kg und 6.500 Umdrehungen in der Minute
bei satten 83 Ampere mit einer 18x13-Z¢l|-
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... das Seitenru- ... damit diese
derhorn muss doppelseitige
. so eingebaut Anlenkung
I s werden, ... moglich wird. \
3
Nein, diese <
Einbaulage ist
nicht falsch, ... {
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Diese treibenden Krafte funktionieren phanomenal: Dualsky XM 5060 Der dicke Sechszeller muss ziemlich weit nach vorne, sonst schimpft
EA-14 V3, hier noch mit ICE-Regler, der gegen einen Flyfun 120 BEC ge- Herr Schwerpunkt.
tauscht wurde. Dazu kommt ein Leomotion-18x13-Zoll-Propeller.

einbau. Gut

zu erkennen:
Dervom
Autor nach-
gerustete,
CFK-beschich-
tete Halb-
mondspant
und der Fly-
fun mit BEC.

CFK-Latte. Meine Steigflugfreude warmirins  daist bei unsimmer Rentner-Schlepptreffen,

Erﬂogene Einste"werte Gesicht gemeiBelt... eben in dieser immer noch sichersten aller
Startarten, zum Erstflug ins Schwarzwald
Querruder: ;?n"';m ::’::' Jetzt aber mal los blau. Alles easy und problemlos. Im freien Fall
: ' u andert sich das aber schnell. Da die Einstell
Hohenruder: 12/12mm Mit dem gemessenen Wissen als Ristzeug  vorgaben der Anleitung etwas dubios sind,
Seitenruder: 50/50 mm gehtesan einem sonnigen Mittwochmittag,  wurde auf die Erfahrungen, Einstellungen,

Steigflug Tiefzumix: 2 mm

Wolbklappenmit-
nahme zu Querruder: je 12w
Schmarpuids 9§ mm hinter Nasen-
leiste
Thermik-Phase

Wolbklappe: 1,5mm unten
Querruder: 1 mm unten
Speed-Phase
Wolbklappe: 2 mm oben
Querruder: 1 mm oben
Butterfly-Stellung
Wolbklappe: 30 mm unten
Querruder: 15 mm oben
Tiefzumix: 6 mm
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gesunden Flachenbelastung sei Dank. All
das ermaglicht abseits von Vorfertigungs-
Superlativen beeindruckende Flugdynami

Ein Spafigarant im Mitteiformat

ASW 158

Verwendungszweck:
Modelityp:
Hersteller/Vertrieb:

(E-)Segler

ARE-Model
Gliderit/Leomotion
direlt bel www leomo-

Bezug und Info: tioncom, Tel:+47144
9500597
Preis: 2. 1450-CHF
fertig gebautes Voll-GFK,
Lieferumfang: CF¥-Modell ohne eleir-
ronische Komponenten
Antriebs- und
Erforderl. Zubehor: RC-Komponenten
Bau- u. Betriebsanlei- Downlozd von Leomot-
tung: on-Homepage
Aufbau
Rumpf: GFK/CFK
Tragflache: CFX
v?n einem anderen, ahnlichen Modell zu- Sinnvolle Anderu ngen Leitwerk: CFK .
ruckgegriffen - und sie lagen doch daneben. Kabinenhaube: Klarsicht
Die unterschiedlichen RudergroBen werden  Da ist zunachst einmal die Querruderdiffe- Motoreinbau: Vorspantmontage
eswohl sein. Der Schwerpunkt stimmt, alles  renzierung fur die unterschiedlichen Flug- Einbau Akkuauflage im Rumpf
andere muss modifiziert werden. Und in  zustdnde, aber auch die AusschlaggroBe als Flugalda: mit Klettband
diesem Fall braucht es mehr als nur zwei  solche zu erhchen. Und dafiir braucht es ein Technische Daten
bis drei Runden zur Blutsbriiderschaft. Die  paar Einstellflige. Haben wir das geschafft, Spannweite: 3.750 mm
schlussendlich erflogenen Einstellungen sind gibt's FlugspaB pur in semiscale. Das Kreis- Spannweite HLW: 770 mm
im separaten Kasten nachzulesen. flugverhalten ist jetzt sehr ausgewogen, Linge: 1655mm
Doch zuriick zum Erstflug, der, um die  wobei es besser zu sein scheint, wenn man Flichentiefe 5
Steigfiugleistung auszuloten, dann doch  sielaufenlasst, zu langsames Kreisen ist kon- an der Wurzel: e
langer dauert, die Einstellerei findetam Bo-  traproduktiv. Wird der Hahn gespannt, gibt Flachentiefe 105
den statt. Die vom Antriebsstrang darge-  es sudlandisches Temperament kostenlos am Randbogen:
reichte Leistung ist Uppig, artgerecht. Ein dazu. Die Fuhre geht dermaBen vorwarts, Tragflacheninhalt: 70 dm’
solcher Semi-Scaler muss nicht senkrecht  zieht phanomenal durch. Loopings kom- Flachenbelastung: 84,2 g/dm’
Steigen! 45-Grad-Steigwinkel mit viel Fahrt  men groB und rund, fir eine schone Rolle Tragflachenprofil: keine Angabe, 11% dick
(13 Zoll Steigung) sehen auch prickelnd aus. miussen die Wolbklappen allerdings kraftig Profil des HLW: vollsymmetrisch
Um die Einstellungen zu verandern, muss ~ mitgenommen werden. All das, obwohl das Fluggewicht: 5900¢
aber erst mal gelandet werden. Das gelingt Vorbild fur diese Matzchen gar nichtzugelas-  Antrieb im Testmodell eingebaut
ohne weiteres Zutun des Piloten, weil der  senist. Das Modell kann es. Und noch mehr. Motor: DU2Isky XM 5060 EA-
Tiefzumix bei Butterfly auf Anhieb ziemlich  Braucht das Original zum Landen Storklap- RPAT
passt. Sitzt. pen, Wolbklappen hat es keine, begnugt sich Regler: Flyfun 120 BEC
unsere Mittelklasslerin mit dieser Option. Propeller: Leomotion 18x13 Zoll
Richtig eingestellt, lasst sie sich von ihrem Akku: 65-5.300-mAh-LiPo
Herrn und Meister zielgenau dirigieren und RC-Funktionen und Komponenten
landen. Passt und sitzt. Hohenruder: Fox HV 15/15
Seitenruder: FoxHV 15,15
Mein Fazit Querruder: 2 x FoxHV 10/10
Wolbklappen: 2 x FoxHV 1010
Sind die wenigen Bau-Stolpersteine, die aber 60%Q jecdifferen-
die Bestwertung verhageln, umkurvt, gilt: Va Zierung, 30% Expo auf
bene, Glider.it. Weil hier eine vollgasfeste ASW Verwendete QR, 50% auf Seitenruder,
15 B die Luft durchpfligt - typisch sidlan- Mischer: Tiefzumischung Butterfly
disch eben -, ohne dabei gleich wieder ein 7 mm, Tiefzumischung
Thermik-Backstein zu sein. Denn auch diese Steigfiug 3 mm
nicht ganz unwichtige Disziplin beherrscht Empfanger: Jeti R9 und RSat 2
sie nahezu mustergultig, Wolbklappen und Empt.-Akku: BEC des Reglers und
ausreichend V-Form in Koalition mit einer Backup




