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Fertigungsstrategie

= Wie bei derlei Modellen, wenn es auf ge- |
ringstes Gewicht ankommt, seit Léngerem
Ublich, bestehen die Fldchen und Leitwerks-
teile aus gefrasten Schaumkernen mit CFK-
Haut. In Negativformen laminiert und ver-
presst, glanzen sie mit einer makellosen
Oberflache. Carbon-Solidcore-Bauweise
nennt sich das, ist recht druckfest und da-
her alltagstauglich. Der Rumpf ist in der
Ublichen Laminiertechnik gefertigt und
besticht durch saubere Verarbeitung und
Leichtigkeit. Das aus Glas und Kevlar gefer-
tigte Rumpfvorderteil macht ihn 2,4-GHz-
tauglich. Bis hierher also alles bestens.

Er kommt sechsteilig in einem Karton mit den unge-
wohnlich knappen Abmessungen 80x42x12 cm zur
Kundschaft. Noch kleiner erscheint bei einem 3-m-
Modell kaum machbar. Méglich wird das durch eine
vierteilige Flache, einen zweiteiligen Rumpf und das
abnehmbare V-Leitwerk mit einem ungewohnlich

steilen Offnungswinkel. Wie sich der auswirkt, finden
wir auch heraus.

Offene Fragen

Auch das Zubehor kann in weiten Ziigen
gefallen, allenfalls die elektrischen Schnitt-
stellen kénnen Stirnrunzeln verursachen.
Zumindest was die schwarzen, noch zu

crimpenden Teile angeht. Eine Bau- und
Einstellanleitung findet sich leider nicht, die
ware aber hier und da hilfreich. Zu myste-
riés sind einige Details, hier ist Eigeniniti-

ative gefragt. Auch bei den Einstellungen
der riesigen Flachenklappen! Dazu fin-
den sich an beiden Rumpfseiten Markie-
rungen. Nur, was bedeuten sie? Lésen wir
also das Ratsel,

Bei detaillierterer Analyse klart sich
Punkt fur Baupunkt, kommt man den an-
fanglichen Mysterien auf die Schliche. Da

es fur die Neutrallage der Flichenklappen
leider keine Schablone gibt, sondern jene
Markierungen am Rumpf hierzu dienen
mussen, startet die Fertigstellung mit dem
Einbau aller Flachenservos. Da die Verkabe-
lung von auBen nach innen erfolgt (etwas
anderes ist nicht méglich), gestaltet sich
dieses Unterfangen allerdings recht unor-
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thodox. Sitzt alles und geht es ans Anlen-
ken der Klappen, muss zuerst die jeweilige
Wolbklappe fertig angelenkt werden. Nach
deren Null-Lage, von der mittleren Rumpf-
markierung vorgegeben, kdnnen die Quer-
ruderanlenkungen fertiggestellt werden. In
diesem Stadium mussen die Aul3enflache
an der inneren angesteckt und die Klappen
mit Kreppband miteinander fixiert sein.

Ohne Einstellmoglichkeit

Beim Adventure ist, wie bei den meisten
seiner Artgenossen auch, keine Méglich-
keit zur Gestangelange-Einstellung gege-
ben. Der beiliegende 1,2-mm-Stahldraht
ist an beiden Enden einfach abgewinkelt
und in Ruderhorn und Abtriebshebel ein-
gesteckt. Exaktes Ermitteln und Abwinkeln
der Endlange ist also nétig. Um dennoch
minimal ,einstellen” zu kdnnen, ist das Ru-

derhornin seiner Lange (Klebestelle) leicht
modifiziert worden, kann daher im Klappen-
schlitz etwas verschoben werden. Den Rest
muss die Einbaulage des Servos erledigen.
Stimmt alles, kdnnen Ruderhorn und Servo-
einbaurahmen eingeklebt werden. Minima-
le Korrektur der Servomittelstellung Uber
den Sender sei erlaubt. Ist das erledigt, ha-
ben die Fldchen grol3e Pause.

Die Motorwahl-Qual

Der Rumpf bietet viel Platz, da kdnnen un-
terschiedliche Motoren Platz nehmen. Ein
dicker Brushless-Aulzenldufer geht aber
nicht. DUnne Direktantriebe schon, ma-
chen aber weniger Sinn, ein gekapselter
oder zurUckversetzter AuBenlaufer ware
eine preiswerte Alternative, die aber allen-
falls fur kleinere Luftschrauben taugt. Wes-
halb die Wahl wiederum auf einen Getrie-

Sieht fast nach Freiflug aus: Das Profil mit nur 7% Dicke.

FMT 02 | 22 | www.fmtrc.de

beantrieb fiel. Der brandneue L 3007-500
F5) mit der ungewdhnlichen Untersetzung
von 5,5:1 ist mit 79 Gramm super leicht
und treibt eine CFK-Latte der Dimension
13x8 Zoll 6.800 mal im Kreis herum (Strom-
aufnahme: satte 40 Ampere). Damit geht
das extrem leichte Modell senkrechtin die
Umlaufbahn. Der Einbau des Getriebemo-
torsist schnell erledigt, bei den Servos flr
das V-Leitwerk sieht das anders aus. Es
gilt auch hier, zu verkabeln, die Schnitt-
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stellen und Anlenkungen zu schaffen. Ein .

Geduldsspiel.

Bei mir einteilig

Da ich nicht die Absicht habe, mit meinem
Adventure 6ffentliche Verkehrsmittel zu
benutzen (und somit nicht auf das kleinst-

mogliche Packmaf$ angewiesen bin), ist der
Rumpf bei mir im fertigen Zustand eintei-

Kaum zu glauben: In diesem Mini-Karton wird

der Adventure Sport Travel F5] ausgeliefert.

Diese Markierung am Rumpf ermdglicht
das exakte Ausrichten (Neutrallage) der
Flachenklappen.
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lig. Rumpfvorderteil und -réhre sind auch
miteinander verklebt, das spart auf3erdem
die ansonsten nétige Kabeltrennung zu
den Leitwerksservos. Also eine elektrische
Schnittstelle und ein paar Gramm weniger,
Der Empfanger wiederum sitzt bei mir nicht
unter der vermutlich dafiir vorgesehenen
Rumpfklappe, sondern so weit wie moglich
vorne, hinter dem Akku, an der Rumpfsei-
tenwand festgeklettet.

Probesitz des Wélbklappen-Servos. In
diesem Zustand ist weder das Ruderhorn Abenteuerlich m der I_U]ct7
noch der Servorahmen verklebt. Grund: i . .
Einstellung der Neutrallage. e . ‘ Der eingebaute Leomotion-Getriebeantrieb
: ‘ - hat mit dem Leichtgewicht des Adventure
Um ein Heraus- : mit seinen gerade mal 1.087 Gramm natlr-
rutschen zu ver- L . ) § lichleichtes Spiel. Es geht zUgig nach oben.
hindern, soll- : ; ; . . Die Optik des steilen V-Leitwerk-Winkels
te man die An- il e \ ” - ist gewShnungsbediirftig, das Flugverhal-
lenkungsdrih- - N3 : . s e | ten nicht. Wenngleich sich auf Anhieb of-
te noch entspre- ot/ fenbart, dass da in Sachen Einstellungen
chend biegen. | 4 P ; ; : : Feinschliff n6tig wird, fliegt unser Proband
‘ b st Die Schachtdeckel darf man noch - wie hier  erst mal mit in Neutrallage stehenden Ru-
auf dem Bild gezeigt - selbst bearbeiten, dern brav und langsam durchs Schwarz-

 sm——




waldblau. Was soll ein solcher F5)ler denn
sonst auch machen?

Flach und langsam kreisen, zum Beispiel.
Das kann er ganz hervorragend, beherrscht
den Kurvenswing aus dem Effeff. Bislang
also kein Nachteil bezlglich des Offnungs-
winkels des V-Leitwerks. Sollte sich das viel-
leicht auswirken, wenn er schneller fliegt?
Denn das kann er auch, trotz des extrem
niedrigen Gewichts geht er, negativ ver-

So sieht die
elektrische
Schnittstel-
le am V-
Leitwerk
aus...

... und so an den
FlachenauRen-
teilen, wo sie
der V-Form ent-
sprechend ein-
geklebt werden
muss.

Am Flugel ha-
ben wir es
dann mit ge-
wohnten MPX-
Kontakten zu
tun.

wolbt, ordentlich vorwarts. Das liel3e sich
noch steigern, wird die Méglichkeit der Bal-
lastzuladung genutzt, was durch die obere
Rumpfklappe problemlos méglich ist. Doch

das, was er ohne diese Option bietet, reicht

flir einen seiner Gattung allemal. Ein Hoch
auf das dinne Profil.

Im Moment bleibt also alles, wie es ist.
Es geht an das Erfliegen der Einstellungen
in den unterschiedlichen Flugphasen. Oh-
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Der kleine Dreizeller mit 1.000 mAh wirkt
fast verloren im schmalen Rumpf. Und er
ist mit 95 g so leicht, dass fiir die richtige
Schwerpunktiage (84 mm) 70 g Blei nétig
sind. Daher werde ich ihn durch einen LiPo
mit mehr Kapazitat und Gewicht ersetzen.

ne jede Vorgabe ein muhseliges Geschift.
Da ist es gut, dass am Rumpf verschiede-
ne Klappenstellungen angedeutet sind.
Daran orientieren wir uns und erfliegen
alle Klappenstellungen und Zumischun-
gen, immer bezogen auf die individuellen
Belange. Erstaunlich ist, wie wenig Tiefzu-
mix (zwei Millimeter gentigen) bei Butter-
fly nétig ist. Doch was heilt hier Butterfly?
Es gendigt nicht nur, sondern wirkt brachi-
al, wenn man die Wolbklappen soweit es
geht (90 Grad) nach unten fahrt. Die Quer-
ruder bleiben im Strak.

Funf-Sekunden-Rolle

Mit den normal maéglichen (die Scharnier-
linie begrenzt hier) Querruderausschligen
benétigt der Adventure fiir eine Rolle so um
die finf Sekunden. Werden die Wélbklap-
pen so viel wie mdglich (Scharnierlinie be-
grenzt nach oben) mitgenommen, gelingt
das Unterfangen deutlich flotter. Den Ru-

derausschlagen fehlt es also etwas an Be-
nimm. Véllig entspannt ist auch das Lan-
den: Das Leichtgewicht I&sst sich gezielt
ausbremsen, wird so langsam, dass man
nebenher joggen kdnnte. In-die-Hand-Lan-
den ist also erlaubt.

Mein Fazit

Beim Adventure Sport Travel ist es, wie es
bei derlei Spezialisten immer ist: Er ist ein
Thermikfreak, aufs Obenbleiben getrimmt,
klebt regelrecht am Himmel. Das kann fa-
tale Folgen haben, Genickstarre zum Bei-
spiel. Da ist es nur gut, dass das Setzen
der Wélbklappen fur steile, aber gleichzei-
tig extrem langsame Abstiege zusténdig
ist. Unter dem Strich bleibt also nur zu sa-
gen: ein tolles Modell in modernster Fer-
tigungstechnik zum genusslichen, ausge-
dehnten Thermikfliegen im Freiflugtempo.
Und damit es nicht langweilig wird, darf es
zwischendurch gerne mal eine Zeitlupen-
rolle sein. Viel SpaR!

Adventure Sport Travel F5)

Verwendungs-
zweck:

Modelltyp:

(E-)Segler

ARF-Modell

direkt bei
www.leomotion.com,
E-Mail: info@leomotion.com
999,- CHF (Kit, auch
andere Ausbaustufen
erhaltlich)

fertig gebauter Rumpf,
Tragflachen und Leitwerke,
ohne elektronische Kom-
ponenten

Erforderl, Zubehgr: /Uriebs- und
RC-Komponenten

zum Testzeitpunkt

nicht verflighar

aus CFK/Kevlar
Schaumkern,

mit CFK in der Form
beschichtet und lackiert
Schaumkern, in der
Form beschichtet

aus GFK, lackiert
Vorspantmontage
Akkuauflage

im Rumpf mit Klettband

Bezug und Info:

Preis:

Lieferumfang:

Bau- u. Betriebsan-
leitung:
Rumpf:

Tragflache:

Leitwerk:

Kabinenhaube:
Motoreinbau:

Einbau Flugakku:

Technische Daten
Spannweite:
Spannweite HLW:
Lange:
Fléchentiefe an der 225 mm
Wurzel:
Fléchentiefe am o
Randbogen:
Tragflacheninhalt:
Flédchenbelastung:
Tragflachenprofil:
Profil des HLW:
Fluggewicht/
Herstellerangabe:
Fluggewicht: 1.087 g
Schwerpunkt: 84 mm
Antrieb im Testmodell eingebaut
Motor: L 3007-500, 5,5:1 F5)
Regler: Slim 50 A
Luftschraube: 13x8“ CFK
Akku: 3s-1.000-mAh-LiPo
RC-Funktionen und Komponenten
Hohenruder: KSTX 06 H
Seitenruder: KSTX 06 H
Querruder: 2 x Fox HV 8/4.0
Wélbklappen: 2 x Fox HV 8/4.0

3.000 mm
750 mm
1.445 mm

ca. 54,93 dm?
19,8 g/dm?2

k.A., 7% dick
vollsymmetrisch

ab970 g



