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ATTACKO 3.85 VON CHOCO FLY

Der stressfreie Dynamiker
beim Herumtollen

enn wir schon einmal Fli-

chenteile mit unterschiedli-

chen Spannweiten, aber iden-

tischen Wurzeltiefen haben,

dann nutzen wir das doch

gleich mal aus. Man nehme besagte Fldchen-
hilften und baue dazu zwei rechteckige In-
nenteile mitje 660 Millimetern Spannweite.
Und jetzt kommt die Variable ins Spann-
weitenspiel: Den Attacko gibt es mit 2,5 und
2,9 Metern Spanne, was, an die lammneuen
Innenflichen angesteckt, nichts anderes be-
deutet, als dass gleich zwei Spannweiten-
Varianten méglich werden. Mit den kiirze-
ren AuRenflichen ergeben sich 3,85 Meter,
mit den lingeren gar 4,25 Meter Gesamt-
spannweite. Gesteckt wird bei beiden Spann-
weiten am Rumpfiiber einen massiven Voll-
kohle-Verbinder, der mit der nétigen V-Form
ausgestattet ist. Bei seinen Abmessungen
vOn 450 x 370 x 12 mm ist er mit 178 Gramm




auch keinesfalls iibergewichtig. Die florett-
geraden Auflenverbinder sind hohl, verfii-
gen iiber einen Mittelsteg und bringen pro
Stiick lediglich 79 Gramm auf die Digital-
waage. Der Rumpf ist immer der gleiche,
wurde komplett neu entwickelt und, nota
bene, selbstverstindlich auch ein groferes,
also der Spannweite angepasstes Hohenleit-
werk.

Wuchtige Keule

Der neue Rumpf vermittelt auf den ersten
Blick eine gewisse Wuchtigkeit, ohne die op-
tische Eleganz vermissen zu lassen, was der

elegant geformten Rumpfkeule zu verdan- -

ken ist. Dieser Sachzwang — schlieRlich
muss der Antriebsstrang da untergebracht
werden — wurde mit viel Schwung gemeis-
tert. Gemeint ist eine schwungvolle Rumpf-
form. Da wollen die Flichen natiirlich auch
mitspielen, prasentieren im AufSenbereich
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Mlster Choco FIy, Daniel Aeberll
ist zu Recht Stolz auf seine
m-Version des Attacko
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die bereits bekannte, geschwungene Endleis-
tenlinie und schmiegen sich nahtlos an ihre
neuen Innenpartner. Bravo! So einfach kann
es gehen, Baukastenprinzip sei Dank. Das
passt!

Was ebenso passt, ist die herausragende
Verarbeitungsqualitit, die ist vor allem dort
sicht- und spiirbar, wo es darauf ankommt —
an allen Passungen. Allein der hauchdiinn
laminierte Rumpfdeckel, unter dem das
Servo-Zwillingspaar zur Ansteuerung von

Seiten- und Hohenruder wohnt, ist eine

Show. Oder die Anschmiegepassung des
Pendel-Hohenleitwerks an die profilierte
Seitenflosse. Oder die exorbitante Pass-
genauigkeit der Kabinenhaube, die liegt
»skalpellgeritzt“ in ithrer Rumpfsicke! Wir
notieren also: Wenn Funktionalitit die
Form bestimmt, fiir eine zweckmifige
Schénheit — kann nur ein Attacko dabei he-
rauskommen.

"""""'l"'l

Attacko 3.85 von Choco Fly

Spannwelite:
Lange:
Fluggewicht:
Eluggewicht:
Motor:
Regler:
Akku:

\ | Luftschraube:
- Strom:
. Drehzahl:

3.850 /4.250 mm

1.720 mm

4.665 g (3,85-m-Version)
5.000 g ( 4,25-m-Version)
Leomotion 4031-2050
Phoenix Edge Light 100
Leomotion 65, 3.800 mAh
Leomotion 20 x 13 Zoll
100 A

5.900 U/min

Ruderausschlage

Querruder:
Hohenruder:
Seitenruder:

Innere Querruder/Akro:

Wolbklappenmitn./Akro:

+ 25/12 mm, 30 % Expo
12/12 mm
beidseitig 20 mm

+ 20/8 mm

8 mm oben

Thermik
Querruder:
Innere Querruder:
Wolbklappen:
Strecke / Akro:
Querruder.

Innere Querruder:
Wolbklappen:
Hohenruder:

1,5 mm unten

1,8 mm unten

2 mm unten
(Querruder 35 % EXpo)
1 mm oben

1,5 mm oben

2 mm oben

1 mm unten

Butterfly
Wolbklappen:
Innere Querruder:
AuBere Querruder;
Tiefzumix:

30 mm unten
25 mm oben
null

8 mm

Schwerpunkt:
Tiefzumix Steigflug:

83 mm
3 mm




BS/34V/5A BEC
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...von denen im verbauten Zustand nicht mehr viel zu sehen ist

Der neue Riesen-Attacko ist zwar kein
Sechstklissler, dafiir ein Sechsklippler. Und
das ist gut gelungen, harmoniert prichtig
mit dem leistungsorientierten Ganzen. Was
so vehement vorwirts rennen und gleiten
kann —was wir von den kleineren Briidern ja
schon kennen —, muss sich in der XL-Vari-
ante auch noch adiquat ausbremsen lassen.
Da kommen die Inneren Wolbklappen sehr
zupass, sie fahren so weit wie moglich nach
unten, die duferen fahren nach oben, und
die Querruder bleiben dort, wo sie sind: in
Neutrallage. So bleibt das Tragwerk nahezu
Momenten-frei, biegt nicht durch, und die
Fuhre behilt um die Lingsachse die volle
Agilitit, bei mehr als ausreichender Brems-
leistung.

Doch eine Sechs-Klappen-Fliche bietet
noch mehr Vorteile, das unterschiedliche
Verwdlben der einzelnen Klappenpaare in
den verschiedenen Flugzustinden zum Bei-
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Diese Truppe sorgt hemmungslos fiir senkrechte Steigﬂugﬁ'euden :

versteifenden Spant

spiel. Da freut sich die elliptische Auftriebs-
verteilung — und wir uns auch. Da geht was
in Sachen Flugphasen-Optimierung.

Keine Fallstricke

Die Fertigstellung gehtlocker von der Hand,
wie von Choco Fly gewohnt, stellen sich uns
keine Solpersteine in den Bauweg und Fall-
stricke mussten wir auch keine an der Werk-
stattwand festknoten. Der Servoeinbau in
derlei hochwertigen Schalenflichen erfolgt
selbstverstindlich jederzeit wieder 16sbar,
also auf Servorahmen, die, um den fliegeri-
schen Gegebenheiten gerecht zu werden,
iiber kugelgelagerte Gegenlager verfiigen
und somit stocksteife und spielfreie Ruder
gewihrleisten. LDS-Anlenkung nennt sich
das System.

Gentigend Servokraft wird durch HV-Ty-
pen garantiert, Spielfreiheit durch besagte
LDS-Anlenkung und die geforderte Riick-

Das sind die brandneuen, bérenstarken (8 kg)
KST X 15-908 Corless HV ...

Der riesige Kabinenausschnitt verlangt nach diesem

Massiv gegen hohl!
Die Flachenverbinder

Coreless Motor
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stellgenauigkeit stellen die verbauten, hoch-
wertigen und kugelgelagerten KST-HV ohne-
hin parat. Da wir einen der ersten Attacko
3.85 auf der Werkbank hatten, waren auch
noch keine fertigen Kabelbdume verfiigbar
(die kommen mit der ersten Serie). Deren
Anfertigung ist aber wahrlich kein Hexen-
werk. Zumal, wenn von Powerbox Systems
vorgefertigte, vergossene Systeme, an denen
nur noch die Servokabel zum Empfinger an-
geldtetwerden miissen, bereitliegen. AufSer-
dem freut sich die Létstation, wenn sie mal
wieder aus ihrem Verlies herausdarf.

Der neue Rumpf will ein Segler sein,
muss sich also im Fall der hier durchgefiihr-
ten Elektrifizierung die Schnauze absigen
lagsen — was unter Zuhilfenahme einer
schnell selbst hergestellten Schablone auch
gut gelingt. Am Probanden wurden zwei
Grad Sturz beriicksichtigt; eine Mafdnahme,
die sich seit vielen Jahren bewihrt hat und



Auch beim groBen Attacko folgt die Form
der Funktion. Niichternheit ist Trumpf -
aber guBerst attraktiv ausgefallen
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ungebiihrlich viel Tiefzumix in der Steigflug-
phase vermeiden hilft.

Schubstangen selbst gebaut

Nicht zu vermeiden war das Anfertigen der
GfK-Schubstangen zur Ansteuerung von
Seiten- und Hoéhenruder. Das ist auch
schnell zu machen, wenngleich ich hier ei-
nen Tipp einschieben mochte, damit das
noch schneller und vor allem mit der exakten
Gesamtlinge der Gestinge klappt. Daan bei-
den Schubstangenenden Gewindestangen
einzuharzen sind, machen wir das zunichst
nur auf der einen Seite. Der Autor bevorzugt
Uhu plus 300 endfest.

Ist diese Klebung hart, wird die halbfer-
tige Schubstange am Ruder eingehingt,
zum Servo hin sorgfiltig abgeldngt und bei
auf neutral stehendem Ruder und Servo-
abtriebshebel, der mit der zweiten Gewinde-
stange samt Gabelkopf versehen wird, ver-
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Die Programmier-Philosophie der sechs Klappen

Bei einer Sechs-Klappen-Flache stehen, je nach
Software des verwendeten Senders, zwei
unterschiedliche Klappenvarianten zur Verfl-
gung. Mein Sender ist ein schlauer Bursche und
fragt: Wie hattest du es denn gerne? Zwei
Wolbklappen und vier Querruder oder gerade
umgekehrt? Also vier Wolbklappen und zwei
Querruder. Im Grunde genommen spielt es
keine Rolle, fiir welche Variante wir uns ent-
scheiden. Zu beachten ist bei fertigen Program-
men, wie sie heute fast jeder Sender anbietet,
dass die Steckreihenfolge der Servos am Emp-
fangereingang einzuhalten ist.

Diese beiden Konfigurationen gestatten dem
Piloten diverse Zu- und Abschaltmoglichkeiten
in den jeweiligen Flugphasen Uber einen Drei-
Stufen-Schalter. In der Flugphase ,NORMAL"
stehen alle Flachenklappen im Profilstrak, also
auf Null, der Schalter steht logischerweise in
seiner Mittelstellung, zum Steuern des Modells
um die Langsachse kommen lediglich die
auBeren, eigentlichen Querruder zum Einsatz.
Das reicht dicke, selbst fiir zackigere Wenden,
weil sie groB genug sind. Der Vorteil liegt auf
der Hand: Da vier der insgesamt sechs Fla-
chenklappen in Neutrallage verharren, kdnnen
sie auch keinen unnétigen Widerstand produ-
zieren. Und das ist genau das, was wir wollen.

Ganz besonders beim Thermikfliegen, beim
Kreisen (der Schalter steht, der Logik folgend,

hinten), kommt uns das sehr zupass. Da ledig-
lich die Querruder Ausschlage machen, die
inneren vier Klappen in der Thermikstellung,
also leicht abgesenkt, stehen, wird tiber den
groBten Teil der Spannweite die Stromung
nicht durch unnétige Ruderausschlage ge-
stort, wir fliegen so mit dem hdchstmaglichen
Auftrieb. Die Steigrate wird es uns danken.

Im umgekehrten Fall, wenn wir auf Strecke
gehen, sind alle Klappen leicht nach oben
verwolbt, Schalterstellung vorne, der Attacko
wird merklich schneller, erhoht seine Eigen-
geschwindigkeit. Das Zuschalten der mittle-
ren Klappen auf den Querruderknlppel ist
eigentlich noch nicht nétig, kann aber, um
die Agilitat zu erhdhen, durchaus gemacht
werden, Mitnahmewert aber allenfalls 20 bis
25 Prozent. Sonst wird das Modell wegen
der hoheren Geschwindigkeit fast schon
nervos. Ein probates Antidot besteht darin,
in diesem Flugzustand mehr Expo zu pro-
grammieren.

Wenn es um Kunstflug-Matzchen geht, sieht
die Sache anders aus, dann laufen diese vier
Ruder synchron — und bei Mehrzeiten-Rollen
nimmt der Autor sogar die Wolbklappen einige
Millimeter mit nach oben. Fiir alle drei Flugzu-
stande sind unterschiedliche Differenzierun-
gen erflogen und eingestellt worden. Unser
Datenkasten auf Seite 73 macht da schlau.
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Vollbremsung nah
Que i

Klebt. So passt das dann, ohne weiteres Zu-
tun. Aufgrund der Modellgrofie sind M2,5-
Gewindestangen verbaut worden.

Turbomodus

In ein iiberzeugendes Modell gehort ein
iiberzeugender Antrieb! Aber das wissen wir
jaund bedienen uns im schier unerschépfli-
chen Getriebemotoren-Regal bei Leomotion.
Die Anfangsfrage war, ob ein Fiinf-Zellen-
Konzept die verlangte Steigleistung bringen
kann oder deren sechs nicht doch besser
sind. Die Entscheidung fiel dann auf An-
raten von Urs Leodolter zugunsten des
Sechs-Zellen-Strangs. So werkelt jetztin der
Schnauze des Klassenneulings ein Leomo-
tion 4031-2050, von einem Phoenix Edge
Light 100 mit Saft versorgt, treibt er eine
20-x-13-Zoll-Leomotion mit 5.900 Umdre-
hungen in der Minute im Kreis herum. Da-
bei zieht er sich glatt und sauber10o Ampere
rein — und damit stellt sich die Frage nach
senkrechtem Steigen erst gar nicht.

Der Attacko ist fast vier Meter grof} und
doch sokompakt geraten, dass selbst Zwerg-
germanen ihn locker mit einer Hand fassen
kinnen — Motor an auferster Stufe, ab damit.
Durchschalten! Und vom ersten Zwick weg
setzt sich dieser Motor mit Nachdruck in
Szene. Dieser Ausdruck ist wortlich zu ver-
Lastwechsel absolviert stehen: Der Neue hat 3,85 Meter Spannweite
der Attacko ohne jede und ist 4,66 Kilogramm schwer (in den
Schiebetendenz allermeisten Fillen reicht dieser Speck fiir

zackige Flugmanéver) und wird einem regel-
recht aus der Hand gerissen, fegt anschlie-
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Spare Parts

Trotz Querspant gibt’s Platz im Uberfluss

directLINK

Ofts.

WWW.aero-naut.de

aero-naut Modellbau - Stuttgarter Strasse 18-22 - D-72766 Reutlingen

de

WWW.aero-naut.

1128 5
Wics set wing/lussiage for
Servos.MPX/I I

i,

2650416701701
s.com
. PowerBox-Systems-<¢

Sie helfen bei der Verkabelung sehr
viel: fertig konfektionierte Kabel-
bdume von Powerbox Systems

Liegt ,skalpellgeritzt” in ihrer Rumpfsicke: die GfK-Kabinenhaube

Made in Germany

Gewicht

RC-Funktionen Hchenruder, Querruder,

Seitenruder, Motorsteuerung
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Komplett eingebaute LDS-Anlenkung, hier an den

inneren Wélbklappen

Die elektrischen Schnittstellen am Profilanschluss.
Die vierteilige Flache erzwingt das Steckerpéarchen

PROFI-TIPP

N O PO ESNENENE

Das nennt sich Anschmiegepassung! So sitzt das Pendel-

Hohenleitwerk an der profilierten Seitenflosse

Lebenswichtiges Helferlein: der Ultra-Guard 430

Bei einem ,Servograb” wie dem groBen Attacko,
beim Testmodell ist sogar noch eine Schlepp-
kupplung samt dazugehdrendem Servo ein-
gebaut, vertraue ich keiner BEC alleine. Da
fliegt bei insgesamt zehn Servos ein Stuitzakku
mit. Der ist aber dann ja immer in Betrieb, was
ihn pflegeintensiv macht. Er muss geladen
werden.

Nun habe ich bei meinem letzten Besuch in
Hittnau bei Urs Leodolter ein tolles Teil entdeckt,
eine sogenannte ,Intelligent Back-up Solution”.
Was ist das jetzt wieder? Nun, ,intelligent”
deutet darauf hin, dass das Teil was in der Birne

Das Ultra-Guard 430 mit seiner
 Platinenseite ... :
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hat. Es greift nur dann in den Stromkreislauf
ein, wenn der BEC versagt. Schon mal gut,
doch es kommt noch besser: Der fest mit der
Elektronik Uber Schrumpfschlauch verbun-
dene Zweizeller wird Uber das BEC perma-
nent geladen, ist also immer voll. Sollte das
Geratchen in den Spannungskreislauf ein-
greifen, die Versorgung der Empfangsanlage
libernehmen mussen (es ist einfach an einem
freien Empfanger-Steckplatz eingesteckt),
signalisiert uns das eine LED. Eine tolle
Lebensversicherung fur unter 40 Euro. Ledig-
lich den permanent vollen LiPo sollte man
gelegentlich entladen.

... und der angeflanschte
Zweizeller auf der anderen

Das Kupplungsservo sitzt auf einem mit Carbon
beschichteten Sperrholzbrettchen

Rend mit recht hohem Tempo im go-Grad-
Winkel in den Himmel. Tendenz stark stei-
gend, auf den Riicken fallend, die Tiefzumi-
schung ist also zu erhchen.

Der Antrieb hat Pause — der Schweizer
fliegt brav vor sich hin, Kreis um Kreis,
Schriglagenwechsel nach Schriglagenwech-
sel, prasentiert sich von der ersten Minute an
als duflerst homogen. Lastwechsel, also mit
Vollausschlag voll rechts nach voll links, im-
mer etwa 45 Grad, absolviert er ohne jede
Schiebetendenz. Querruderdifferenzierung
auf Anhieb erwischt, weil vom dreimetrigen
Bruder ibernommen! Erstaunlich hierbei
ist, dass bei dieser Ubung - die sich in der
Flugphase ,NORMAL* abspielt — nur die
dufleren Querruder arbeiten.

Werden alle Flichenklappen auf Thermik
gesetzt, also abgesenkt (die von uns erfloge-
nen Werte verrit der Kasten mit den techni-
schen Daten), wird er richtig geschmeidig,
surft mit Wonne durch die Kurven.

Alpen-Kamikaze

Genug gekreist, werfen wir also den Turbo
an, alle Klappen auf negativ. Jetzt laufen vier
Flichenruder, die Wolbis haben immer noch
Pause — und schon kommt der Eidgenosse



Eine Flachengeometrie
wie von Picasso gemait
und mit schwungvoller
Endleistengestaltung

Unten:
Schwarz wie der Teufel,
heiB wie die Holle - Da-
niel Aeberlis 4,25-m-Ver-
sion beim Ankern

wie getunt daher, da verblasstjeder GTT! Und
esistmal wieder die Allianz aus Profilierung,
Fertigungstechnik und Idealgewicht, die
diese exorbitanten Flugleistungen bereitstellt.
Da wird der Almohi zum Alpen-Kamikaze
und bietet vollste Dynamik ohne jeden Stress.

Uberhaupt iiberzeugt das steife und so-
mitspafiintensive Tragwerk rundherum. Die

beste Biege- und Torsionssteifigkeitistja die,
von der man am wenigsten merkt. Auch Ab-
lasser der hirteren Sorte kénnen ithm nicht
viel anhaben, da biegt so schnell nix! Selbst
haarstraubendste Flugmandver bringen den
,Uber“-Attacko nicht aus der Ruhe. Gera-
dezu stur zieht er die anvisierte Bahn, steckt
auch hirtere Wendemandgver klaglos weg.

Was andere in dieser Gréfenklasse als
Heldentat vergdttern, ist fiir diese gna-
denlose Attacke auf die Platzhirsche der
4-m-Klasse Alltag: Quadratlooping gefil-
lig? Bitte sehr, kein Problem! Das kommt
immer gut an, da kratzen die Hallenflie-
ger den Putz von der Wand. Und manch-
mal bekomme ich vor mir selber Angst!

Wenn wir schon mit dem Turbo unter-
wegs sind, darf es auch mal ein bisschen
mehr sein — nein, nichtin der Metzgerei,
aber bei den gepunkteten Rollen. Da fan-
gen wir mal ganz harmlos mit vieren an
und steigern uns dezent zu drei Punkten
gegengleich, macht in der Summe be-
kanntlich deren sechs. Ziellinie iiber-
flogen, Rollen-Gefecht beendet!

Und sonst? Auch beim Bremsen alles
klar? Aberja doch, fiir eine Vollbremsung
geniigt es, die vier Wolbklappen in die
Butterfly-Stellung zu bemiithen, um die
antosende Luft gnadenlos zusammenzu-
stauchen. Beim vom Tester erflogenen
Tiefzumixvon acht Millimetern bleibt der
Schweizer so neutral wie sein ganzes
Land — und um die Lingsachse voll
steuerbar. R. M.

Fazit

Mehr Spannweite, Leistung, Durchzug, da-
mit stellt Daniel Aeberli den 3.85 an die
Spitze der Mittelklasse. Choco Fly ist end-
guiltig auf dem Koénigsweg unterwegs! Die
neue Attacko-Reihe hat auch im GroBseg-
ler-Segment das Zeug zum Bestseller —und
die vierteilige Flache ist in dieser Spann-
weitenklasse ein signifikantes Alleinstel-
lungsmerkmal. Doch seine Homogenitét ist
das, was ihn so gut macht.

Da fragt es sich lediglich noch, ob das
jeweilige Budget mit dem derzeitigen Listen-
preis von rund 1.550 Euro kompatibel ist?
Falls nicht, fangen wir gleich zu sparen an.




