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XCALIBUR VON X-MODELS / LEOMOTION

Er lebt noch!

Sein Vorfahr stammt aus einer Zeit, in der noch mit Nickel-Cadmium-Zellen geflogen wurde.
Dann war der Xcalibur, das ehemalige Vorzeigestlick von X-Models, einige Jahre vom Markt
verschwunden. Und erlebt just im LiPo-Zeitalter seine erleichterte zweite Jugend
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undchst einmal miissen wir das

ganz klar unter der Primisse

Preis-Leistung einordnen. Nir-

gendwo gibt es derzeit fiir noch

weniger Kohle so viel Kohle in
den Flichen: Voll-CfK! Der Rumpf hinge-
gen begniigt sich mit Carboneinlagen an
denrichtigen Stellen, glinzt aber mit einer
Kabinenhaube aus diesem edlen Material.
Das indes ist, wie man weilk, nicht unbe-
dingt Giga-gerecht und verursacht in Sa-
chen Antennenverlegung zunichst Stirn-
runzeln. Aber in dem gerdumigen Rumpf
ldsst sich jedes Problemchen losen.

Zu losen waren ebenfalls einige Detail-
aufgaben. Die sehr gute, aus dem Netz he-
runterzuladende Bauanleitung (die leider
keine Einstellvorgaben nennt und keine
Schwerpunktangabe macht) zeigt zwar je-
den Bauschritt, gibt aber auch den einen
oder anderen Losungsansatz vor, der nicht
so iiberzeugen kann. Wie, beispielsweise,
soll eine doppelseitige Seitenruderanlen-
kung tiber Kreuz verlaufen, ohne an der
Schubstange der Pendelhdhenruder-An-
lenkung zu streifen, zu scheuern? Das
grenzt ja an Majestitsbeleidigung und
muss geandert werden! Oder: Wie hat die

verntinftige Klemmpassung der beiden
Hohenruderhilften auszusehen? Schleifen
wir uns also einen Edelstein.

Gut und glinstig?

Kommen wir zu der Frage: ,Was bekomme
ich fiir mein Geld?“ Nun, beim verlangten
Entgelt von rund 750 Euro ein Schalentier
in Voll-CfK/GfK, an dem noch etwas mehr
Eigenarbeit anfillt, als das in hoheren
Preisregionen der Fall ist. Aber fur die ge-
nannte Summe ist etwas anderes ja gar
nicht maglich. Die Flichen kommen hoch-
glinzend und mit fein tiberschliffener Na-
senleistennaht zur Kundschaft, auf Hohl-
kehlen im eigentlichen Sinn verzichten sie.
Dafiir ist in den Ruderklappen eine Sicke
einlaminiert: In die kommt Spaltabdeck-
band hinein, das in den fest stehenden Flii-
gelteil hineinlduft und so dann doch eine
Hohlkehle bildet. Pendel-Hoéhenleitwerk
und Seitenruderblatt sind in gleicher Qua-
litat gefertigt.

Der Rumpf kann da nicht ganz mithal-
ten, offensichtlich sind aus seiner Negativ-
form sehr viele Klone gezogen worden.
Seine Oberflache ist nicht so glinzend wie
jene von Flachen und Leitwerken — und die

23



W & & £SEGELFLUG Xcalibur von X-Models/Leomotion

So ist das vorhandene Loch auszufeilen, damit das H6henleitwerk
rechtwinklig zum Rumpf zu liegen kommt

Fiir eine Elektrifizierung muss Platz geschaffen werden. Alles
Schraffierte muss weg

Auch hier (Querruder-Servoschacht) miisste
eigentlich alles Schraffierte weg, um einen
Servorahmen einbauen zu kénnen, ...

Aus diesen drei CfK-Teilen entsteht Mit Sekundenkleber-Gel nach vorherigem An-
der Pendelhebel schieifen verklebt. Links die Messingbuchse zur
Fiihrung der vorderen Leitwerkssteckung

... was aber nicht wirklich funktioniert,
weil der Torsionskasten-Abschluss

im Weg ist. Der Schnitt wird mit eingedick-
tem Harz wieder verfiillt

... finden so den Weg in den Schacht
fiir die Wolbklappenanlenkung

Naht verlangt nach etwas Feinschliff mit
der Schlisselfeile. Nach abschlieRendem
Polieren kann er sich aber wieder sehen las-
sen. Dass etwas Mehrarbeit als bei einem
teureren ARF-Modell gleicher Machart an-
fallt, hatte ich ja schon geschrieben und
sollte Kaufwillige nicht abschrecken. Denn
der Einbau eines noch herzustellenden Ab-
schluss-Stegs und der Einbau der Seitenru-
derlagerung in selbigem ist nun wahrhaft
kein Hexenwerk. Die Herstellung von
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Am Querruder hilft nur einkleben oder
kleinere Servos einbauen, was bei den
groBen Rudern aber keinen Sinn macht

Servo- und Akku-Auflagebrett aber auch
nicht. Letztere miissen oft bei wesentlich
hochpreisigeren Modellen ebenfalls selbst
gebaut werden. Und in beiden Fillen gilt:
Wenn es schon aussehen soll, bitte CfK-be-
schichten. Und ja, ich hab’s wieder getan!

Vieles andere aber genauso noch, die
Anderung der Seitenruderanlenkung zum
Beispiel. Bei meinem Xcalibur itbernimmt
das eine 4-mm-Kohlestange in Koalition
mit einer M2-Gewindestangen und Gabel-

ie Ruderhorner
fiir alle Flachen-
.~ klappen bestehen
aus Messing-
_drehteilen




kopf, am anderen Ende lenkt ein abgewin-
kelter 1,5-mm-Stahldraht das Ruder an -
oder die Kabinenhaubenbefestigung. Die
Anleitung will, dass selbige tiber vier Mag-
nete zu geschehen habe, besagte Magnete
sind aber nicht dabei. Und daich von einer
solchen Haftungsgesellschaft nicht tiber-
zeugt bin — die fliegt nur einmal weg und
wird nie wieder gefunden —, arbeitet im
Testling ein herkémmlicher Haubenver-
schluss. Der funktioniert und hilt immer!

Chaos Duo plus
Klemmen oder schnappen? Das isthier die
Frage. Das mit 9o Gramm nicht ganz
leichte Hohenleitwerk schreit nach einer
verniinftigen Fixierung am Rumpf. Wird es
iiber seine Stahlsteckungen an die Profilan-
formung des Rumpfes angesteckt, klemmt
nix. Dabei wire das doch so einfach zu rea-
lisieren gewesen: In einer Hilfte das hin-
tere Rohrchenleicht (nach vorne, Richtung
Nasenleiste) schrig einbauen und schon
haben wir die gewiinschte Klemmung. Die
ist natiirlich auch durch leichtes, z-férmi-
ges Biegen des hinteren Drahts zu errei-
chen. Daich aber bis heute nicht weif. aus
welchem Material die eingebauten Rohr-
chen sind und unter Umstinden ausleiern,
wurde gleich auf Eleganteres zuriickgegrif-
fen: auf den , Leitwerksschnapp®, so eine
Art Chaos Duo plus, weil es dazu nimlich
drei Teile braucht. Wie die einzubauen
sind, zeigt unsere Bilderstrecke.

Der Servoeinbau in den Flichen ist
schnell erledigt, die Verkabelung dauert
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Schon gemachte,
bunte Flachen-
unterseite —in

jeder Fluglage
gut erkennbar

wieder am lingsten und der Einbau der Me-
tallruderhérner will mit Bedacht und ein-
gedicktem Epoxy samt Uberlaminieren am
Drucksteg gemacht sein. (Wie das geht,
stehtin der Trickkiste auf Seite76) Die CfK-
Schubstangen zwecks Anlenkung von Sei-
ten- und Hohenruder sind ebenfalls noch
anzufertigen.

Schnauze ab

Der Xcalibur gibt sich als Universeller,
kommt also fiir all jene, die ihn als reinen
Segler haben wollen, mit ganzem Rumpf,
Elektriker greifen da zur Sige und operie-
ren die Schnauze ab, am besten wie in Flug-
Modellu/2017 in der Trickkiste beschrieben.
Da die Platzverhiltnisse im Rumpf derart
grof8ziigig sind, dass ein dicker BL-Auflen-
ldufer problemlos Platz findet, greifen wir
gerne auf dieses gegentiber einem Ge-
triebe-Antrieb recht gtinstige Angebot zu-
riick und montieren trotzdem, der Modell-
grofe gerecht werdend, eine 18-x-13-Zoll-
Klapplatte. Den Rest konnen nur die
unbestechlichen Messwerkzeuge liefern.

Technische Daten

Spannweite:
Lange:

Profil:

Gewicht:
Flacheninhalt:
Flachenbelastung:
Motor:

Regler:

Akku:
Luftschraube:
Strom:

Drehzahl:
Eingangsleistung:
Luftschraube:
Strom:

Drehzahl:
Eingangsleistung

3.150 mm

1.510 mm

RG 15

3.120¢

59 dm?

52,8 g/dm?

Leo 3525-450
ICE-90A

4S, 4.500 mAh
aero-naut 18 x 13 Zoll
70 Ampere

4.500 U/min

1.100 Watt
Leomotion 18 x 13 Zoll
63 Ampere

4.700 U/min

1.004 Watt

Rudereinstellungen

Querruder: +/-25/8 mm, 35 % Expo
Hohenruder: +/-15/12 mm, 15 % Expo
Seitenruder: beidseitig 25 mm, 30 % Expo
Wdlbklappen

Thermik: 2,5mm unten

Speed: 2 mm oben

Butterfly: 22 mm unten

Querruder

Thermik: 2 mm unten

Speed: 1,5 mm oben

Butterfly: 10 mm oben

Tiefzumix Butterfly: 4mm

Tiefzumix Steigflug: 3mm

Schwerpunkt: 82 mm (Testmodell)

Alle Prozentangaben bezogen auf Jeti-Sender

Bausatzpreis:
Bezug:

ca. 750 Euro
www.leomotion.ch
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Auf den Punkt gebracht

Die Anleitung nennt weder Rudereinstell-
Vorgaben noch eine Schwerpunktvorgabe.
Zuerst zu den Rudern: Die duRerst unge-
wohnliche Teilung der Ruderklappen — die
Wolbklappen sind deutlich kiirzer als die
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Querruder — verursacht auf den ersten
Blick Stirnrunzeln. Genauso der Umstand,
dass zum Erreichen eines ,sicheren“
Schwerpunkis ein dicker Akku nétig wird.
Die gegebene Flichengeometrie lisst sehr
wahrscheinlich einen deutlich hinter der

Gegen das Vergessen:
Flachenstahl-Aufnahme im Rumpf

Wer kennt das nicht? Auf dem Flugplatz ange-
kommen, wird es nichts mit dem Modell-auf-
bau. Fldchenstahl zu Hause vergessen! ,Das
passiert mir nicht mehr, der kommt jetzt in
eine der Schutztaschen rein!” Das ist zwar
gut gegen Vergessen, nicht aber flir die Fla-
chen, zu schnell bekommen sie Macken. Das
ist argerlich und unnétig zugleich.

Was also tun, wenn die Schutztaschen
keine separate Aufnahme fiir den Flachenver-
binder haben und der doch immer dabei sein
muss? Ganz einfach, er kommt in den Rumpf.
Damit er dort nicht lose herumvagabundieren
kann, bekommt er ein Transportbehaltnis
spendiert, in dem er gut aufgehoben und
immer dabei ist. Im Fall des Xcalibur geht das
problemlos, der Rumpf stellt geniigend Platz
bereit. Und in der Werkstatt lag noch eine
edle Ballastaufnahme (Kohle-Kevlar) herum,
sie war bei einem F3Bler, der elektrifiziert
worden war, tibrig geblieben. Da derlei Zufalle
aber eher selten sind, genligt flir unser Vorha-
ben auch ein PVC-Rohr, auch Kabelkanal
genannt, entsprechenden Durchmessers.

Damit der Verbinder nicht herausrutschen
kann, ist sein Behéltnis einseitig zu verschlie-
Ben, vorne kommt eine M3-Schraube (unbe-
dingt gut trennwachsen!) quer hindurch, die
greift in eine verkehrt herum angeharzte
Einschlagmutter und verhindert so ungewoll-
tes Selbststéandigmachen unseres Verbinders.
Und damit das Behéltnis dort bleibt, wo es
hingehort, sitzt es im Rumpf liber der Ste-
ckung und ist an einigen Berlihrungsstellen
mit Harz angepunktet. Viel SpaB beim Nie-
mehr-Vergessen.
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Der Stahl und sein Behéltnis, hier
schon fertig zum Einbau in den Rumpf

Damit es besser hélt, harzt der Autor
Einschlagmuttern verkehrt herum an

Das Behaéltnis kommt nur so weit in
den Rumpf hinein, dass die Schraube
noch gut zu handhaben ist und die
Kabinenhaube beriihrungslos bleibt

Ein-Drittel-Regel liegenden Schwerpunkt
zu. Die Wurzeltiefe betrigt 23 Zentimeter,
ein Drittel davon wiren 7,6 Zentimeter. Die
wiederum wiirden ein deutlich kopflasti-
ges Modell ergeben. Hingegen 40 Prozent
(9,2 cm) wiren vermutlich schon wieder zu
viel, zu weit hinten. Wihlen wir also fiir die
ersten Fliige die goldene Mitte und legen
einen fetten Vierzeller mit 5.500 mAh hin-
ein, was den schweren Punkt auf 8,5 Zen-
timeter hinter der Nasenleiste beamt.

Die gleichermaflen ungewéhnliche Tei-
lung der Flichenklappen und deren ver-
gleichsweise geringe Tiefe verlangen nach
Hirnschmalz und Programmierwahnsinn.
Also eine Kopie von einem meiner dhnli-
chen Modelle erstellt, bei denen Querruder
und Wolbklappen nun mal nahezu gleich
lang und wesentlich tiefer sind, und an-
schliefend heftig modifiziert. Denn es ist
Klar: Bei einer deutlich kiirzeren Wolbklappe
alstiblich, sind grolere Ausschlige nétig als
iiblich. Insbesondere bei Butterfly. Wie sich
das auf die Tiefzumischung auswirkt, bleibt
abzuwarten und ist zu erfliegen.

Mit Bums ins Blau

Strahlend blauer Himmel und fiir die Jah-
reszeit viel zu warm. Mir soll’s recht sein.
Dem Priifling auch. Der Leo 3525-450 dreht
die18-x-13-Zoll-Klapplatte 4.500-mal in der
Minute, der Stromschluck von 70 Ampere
ist nicht von schlechten Eltern und das Ab-
fluggewichtvon lediglich 3100 Gramm kei-
nesfalls zu viel. Das ist jetzt zwar nicht un-
bedingt die Steigflug-Kampfansage, aber
die Swisspower zieht den gelben Italiener
mit immerhin 24 Metern in der Sekunde
mit Bums ins Blau!

Und es sind vom Zwick weg zu heftige
Querruderreaktionen zu notieren. Die el-
lenlangen Ruder verlangen nach software-
seitiger Kompensation, nach weniger Aus-
schlagund dafiir deutlich mehr Expo. Aber
auch nach extremer Differenzierung. Das
regeln wir nachher. Jetzt geht es erstmal
rund, im Kreis herum, Kurvenswing! Das



Im Seitenruderblatt sind die Ausnehmungen fiir die Lagerung Realisation der einseitigen, aber spielfreien Seitenruderanienkung
zu schaffen. Die Permagrit-Feile erledigt das im Nu mittels Kohlestange und abgewinkeltem Stahldraht beim Testmodell

Preiswerte, aber gute Antriebskomponenten von Leomotion - In diese Sicke der Flachenklappen muss
perfekt fiir artgerechtes Steigen das Spaltabdeckband rein

Mit einem passenden Schraubendreher Der Regler sitzt an der rechten ... sein Sparringspartner, der Jeti-Empféanger
(Klingenbreite) gut andriicken Rumpfseitenwand, ... mit neun Kanélen, wohnt gegeniiber

Links: Trotz dicken
Akkus kein Gedrange.
Ein Hoch auf die
volumindseren
Riimpfe

Der 52-mm-Spinner
fiigt sich harmo-
nisch an den Rumpf

Bei der Wolbklap-
penanienkung wird
diese Halbrund-
ausnehmung notig,
damit die Klappe
bei Butterfly die
erforderliche Be-
wegungsfreiheit
bekommt
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Simpel, aber wirkungsvoll und
dem Zeitgeist entsprechend:
konventioneller Kabinenhauben-
verschluss samt Gegenlager
(3-mm-Alurohr) in der Haube

Der gelbe Italiener mit den roten Streifen
beim Himmelsstiirmen

Der Leitwerksschnapp

Das mit 90 Gramm nicht ganz leichte
Hohenleitwerk schreit nach einer
verninftigen Fixierung am Rumpf.

Wird es Uber seine Stahlsteckungen
an die Profilanformung des Rumpfes
angesteckt, klemmt nix. Folglich rlistet
man eine geeignete Befestigung nach

Das Kunststoffteil ist in der rechten
Leitwerkshalfte eingeharzt

Zuvor ist aber an relevanter Stelle dieses
Langloch zu schaffen, damit die Leit-
werkssicherung die Pendelbewegung
mitmachen kann. Bei angestecktem
Leitwerk ist davon nichts mehr zu sehen

28

Das Gegenstiick muss in die rechte
Halfte eingesetzt werden

Die linke Leitwerkshélfte sitzt samt
Schnapp am Rumpf, eingedicktes Harz
ins Loch der anderen Hélfte eingeben
und alles zusammenstecken

Die Einzelteile des vom Autor nachgeriisteten , Leitwerksschnapp”.
Das Drehteil mit Sechskant (war irgendwo iibrig geblieben) dient nur
der besseren Verklebung in der Schale. Eine platt gedriickte Stellhiilse
oder ein Stiick M2-Gewindestange tut’s auch

o

So zusammengesteckt, kommt alles
an den Rumpf

Nach dem Ausharten abnehmen. Dieses
Bild zeigt, wie der Schnapp funktioniert




Pendelhchenruder wirkt gerade richtig,
Gliick gehabt. Und der Schwerpunktist fiir
mich doch einen Hauch zu weit vorne, der
zweite zur Verfiigung stehende Akku mit
4.500 mAh ist leichter und beschert mir
ein indifferentes Modell. Das ist jetzt zwar
nicht unbedingt jedermanns Sache, ich
brauche das. Wer das so hingegen nicht
will: den schweren Punkt bitte auf 85 Milli-
meter einstellen, dann fingt sich unser
Stidlinder selbst im Schwarzwald selbst-
stindig ab.

Bevor das alles geschehen kann, muss
der Italiener aber erst wieder auf den Boden
der Tatsachen, den Schwarzwaldboden, zu-
rlick. Butterfly auf Sicherheitshéhe. Holla!
Was zu viel ist, ist zu viel, der Xcalibur an-
kertin der Lufi!

Ganz schnell den Kniippel wieder nach
vorne schieben, lang und nicht zu flach an-
fliegen — und mit wohl dosiertem Stickein-
satz gelingt sie dann doch ganz passabel,
die erste Landung. Puh, da wird jetzt eini-
ges umprogrammiert. Was erstaunlicher-
weise bleiben kann, ist der auf Verdacht
eingestellte Tiefzumix fiir den Steigflug
(siehe technische Daten).

So ziemlich alles andere muss verstellt
werden, die unorthodoxen Ruderlingen
verlangen nach dieser Manahme. Um

ehrlich zu bleiben: Das hat ein paar Fliige
gedauert, bis alles so war, wie ich das will.
Unser Kasten mit den technischen Daten
gibt umfassende Auskuntft.

Beutegreifer

Im Sportmodus wird der Siidlinder zum
Beutegreifer, stiirmt durch die Umge-
bungsluft und fliegt mit dem angegrauten
RG 15 so erquickend durch die Lande, dass
dessen Alter glatt in Vergessenheit gerit.
Das sind die Zutaten, die einen gelungenen
Flugtag ausmachen und einen Test erst
richtig gelingen lassen.

Fiir Rollen jedweder Art ist die Wolb-
klappen-Mitnahme nicht nétig, der Gelbe
reagiert da duflerst sensibel, ja, fast schon
nervos. Wer will schon Rollfiguren als Zir-
kusnummer? Also lassen wir die kurzen
Wolbis fiir diese Ubungen einfach in Ruhe
und nutzen die exorbitante Wirkung der el-
lenlangen Querruder, was selbst fiir gezei-
tete Rollfiguren mehr als ausreicht.

Dem Xcalibur haben seine Konstruk-
teure die Wendigkeit auf den Leib geschnei-
dert. Das kommt seinem Kreisflugver-
halten beim Thermikswing natiirlich auch
zugute, trotz der Tatsache, dass etwas mehr
V-Form hier nicht von Nachteil wire. Er
will gesteuert werden, Seitenrudereinsatz

zwingend notig, also nix Seniorenpro-
gramm. Aber das war beim siidlindischen
Temperament ja auch nicht anders zu er-
warten.

Bei Butterfly ist mit den jetzt erflogenen
Einstellungen vonseiten des Piloten kein
weiteres Zutun mehr erforderlich, lediglich
der Fallwinkel ist mit dem Hohenruder zu
halten, dann setzt der Italiener auf einem
Pizza-groflen Aufsetzpunkt auf — wenn der
Steuernde das will und kann.

Mein Fazit
.Das Spiel hatte zwei
Halbzeiten” - dieser
naseweise Spruch

gilt genauso fiir den
Xcalibur. Denn: Heute
kaufen, morgen fliegen funktioniert hier
nicht. Wer aber nicht mehr Geld fiir ein
solches Modell in GfK/CfK-Technik ausge-
ben kann oder will, liegt mit etwas Eigenar-
beit und Feinschliff bei den Detailldsungen
mit dem Xcalibur goldrichtig. Einem Ar-
beitssieg folgen fliegerische Hochgenlisse
und die Erkenntnis: Mehr Fun pro Cent
bietet in der 3-m-Klasse derzeit keiner.
Ralph Mdiller
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