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schoner geht nichi! Gemeintist vor
allem die Bauweise von Fliche, Ho-
henleitwerk und Seitenruder. Das Rumpf-
boot kann dagegen nicht ganz mithalten,
seine Nahtist hier und da nicht mehr ganz
~skalpellmessergeritzt®.

Das Modell kommt mit dreiteiliger Fl4-
che, die so bleibt, und zweiteiligem Rumpf,
der nicht so bleibt. Die Negativform scheint
nicht mehr die jlingste zu sein. Nicht weiter
schlimm und miteiner feinen Schltisselfeile
schnell egalisiert. Der Rumpfausleger, eine
konische Angelrute, glinzt wieder mit ma-
kellosem, auf Sicht laminiertem CfK, Spi-
testens hier wird klar: Die beiden Rumpfieile
miissen noch zusammengefiigt, verharzt
werden. Doch das kommt spiter,

Der K 3.000 ist ein reiner Segler, ver-
langt zwecks Motoreinbau also nach dem

D er K 3.000 betort die Sinne! Noch
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Absdgen der Rumpfschnauze, was nach
bewahrter und mehrfach beschriebener
Schablonenmethode schnell und problem-
los gelingt. Sitzt der Motorspant, trocknet
das Epoxidharz, widmen wir uns dem Fla-
chenausbau. Die neuen Fox-Servos von
ChocoMotion sind auf Servo-Einbaurah-
men verschraubt, ihre gel6tet-verlinger-
ten Kabel in die eingebauten Trinkhalme
eingezogen. Das geht schnell und ohne
Fingerverrenkungen. Das gilt ebenso fiir
alle anderen, an den Flichenteilen anfal-
lenden Arbeiten, weil alle Ruderklappen
herstellerseitig betriebsfertig angeschla-
gen sind.

Am zeitraubendsten, wobei man hier
nur bedingtvon diesem Umstand sprechen
kann, ist das gelotete Verlingern aller Ser-
vokabel und das Schaffen der zentralen
Schnittstelle. Alle Kabel sind beim Test-

modell
auf einem
MPX-Stecker
zusamimenge-
fasst, was schnelles
Auf- und Abristen ge-
wihrleistet, weil eben nur ein Stecker zu
handhaben ist.

Boot und Ausleger

Bevor die beiden Teile nach exaktem Aus-
richten zusammengefiigt werden kénnen,
tillt auf, dass der altere Bruder von Osprey
und K3.600 im Heckbereich vollig aus der
Artschligt. Er ist hier einteilig. Bei den bei-
den anderen genannten istdas nicht so, sie
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Er ist durch und durch durchsi‘chtig! Von einer wie auch immer gearteten D-Box ist keine Spur.

Und trotzdem ist der K 3.000 der Urvater aller Leichtgewichte, der 4ltere Bruder von Osprey
und K 3.600. Aber: Ist er tatsachlich der Beste? Eine gute Frage, die es hier zu klaren gilt
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verfigen {iber eine tiber zwei Schrauben
mitder Rohre verbundene Seitenleitwerks-
Déampfungsflosse. Die einteilige Losung
beim K 3.000 ist die leichtere.

Das Zusammenkleben von Boot und
Ausleger geschieht nach bewihrtern Mus-
ter, also bei aufgeschraubtem Hohenleit-
werk und Flichenmittelteil. Alles sauber
ausrichten, Markierung anbringen, zerle-
gen, eingedicktes Harz angeben, wieder
zusammenfligen, erneut exakt ausrich-
ten, mit Klebeband fixieren und aushir-
ten lassen. Dass die CfK-Angelrute zuvor
innen gut angeraut wurde, ist Vorausset-
zung fur eine verntinftige Verklebung.
Fiir den Biirzel des Rumpfvorderteils gilt
gleiches. Die hier beschriebene Titigkeit
ist die mit Abstand wichtigste des gan-
zen Baus. Sonst haben wir ein krummes
Modell.
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Angonsten gibt es nicht mehr viel zu er-
zahlen, aufler dass das Ausrichten des Pen-
del-Hohenleitwerks bei in Fluglage ge-
brachtem Rumpf optisch geschehen ist.
Der Rumpf lag dabei in einem Montage-
stiander, die Anlenkung iiber den Bowden-
zug war fertig, bis auf das Ablingen und
Anbringen der Stellhiilse samt Gabelkopt
an der Servoseite. Und genau darum geht
es: sauber ausrichten, den Zug dann mit
dem Filzstift markieren und ablingen. Am
Testmodell wurde mit Sekundenkleber-Gel
geklebt und die Stellhiilse zusétzlich ge-
quetscht. Das halt allemal, weil bei dem
Langsamflieger und dem Leichtgewicht
von Leitwerk keine wirklichen Krifte auf-
treten. Gedndert wurde lediglich die Sei-
tenruder-Anlenkung, weil des Herstellers
Vorschlag, selbiges mit einem Kunststoff-
Bowdenzug, der deutlich vor dem Ruder-

Weil's so schon ist,
gleich noch mal:
Let the Sunshine in!

Technische Daten

Spannweite:
Lange:

Profil:
Fluggewicht:
Flacheninhalt:

Flachenbelastung:

Motor:
Regler:

Akku:
Luftschraube:
Strom:
Drehzahl:
Schwerpunkt:

3.000 mm

1.750 mm

Drela AG

1.3208

62,6 dm?2

20,3 g/dm?

Leomotion 3013-4550
Castle Talon 60 BEC
Leomotion 3S, 2.450 mAh
Leomotion 16 x 10 Zoll (CfK)
54 A

6.500 U/min

100 mm

Alle Ausschléage nach Anleitung

Bausatzpreis:
Bezug:

ca. 500 Euro
Www.leomotion.ch



Diese Antriebseinheit garantiert
Steigflugadrenalin

Die Servos im Rumpf mii
im Rumpf weit nach hinten
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Das Holzgegenstiick im Leitwerk
sieht dann so aus

drehpunkt seitlich aus der Rohre heraus-
zufithren gewesen wire, nicht gefallen
konnte. Der Autor erledigte das, wie bei den
jungeren Briidern schon, nach bewihrtem
RC-4-Muster, unser Bild verdeutlicht die
(fast) verdeckte Anlenkung.

Der schwere Punkt

Da bei seinen beiden Briidern die Schwer-
punktangabe des Datenblatts schnell als
Science-Fiction entlarvt wurde — beide wa-
ren deutlich schwanzlastig — erwies sich
der bei der Antriebseinheit abgebildete
1.8ooer-Dreizeller als Irrtum des Bericht-
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Das Servosextett von ChocoMotion

ssen wegen des Flugakkus

Wippe ausgebaut, um zu zeigen, wie das
im Rumpfinneren funktioniert

erstatters. Er ist zu leicht. Trotz Austausch
gegen einen etwas schwereren Kandidaten
mit 2.450 mAh war die hinter Schwer-
punktangabe gerade so zu schaffen. Das
Datenblatt nennt da 102 bis 106 Millimeter,
von der Nasenleiste aus gemessen. Aus Er-
fahrung wissend, dass damit ein schwanz-
lastiges Flugverhalten zu erwarten wire,
wanderten gleich mal 30 Gramm Blei unter
den Motor, zunichst nur provisorisch mit
einigen Tropfen 5-min-Epoxy fixiert. Also:
Hoffnungsfroh geht’s in den sommer-
lich warmen Schwarzwald-Spétherbst mit
strahlend blauem Himmel.

Der Empfanger wohnt unter dem Flachendom

Diese edel gebaute Hohenleitwerks-Wippe

ist fertig eingebaut und angelenkt

Kunstwerk aus Holz und Folie.
Mit Trinkhalmen - wohl bekomm’s!

Himmelsstiirmer

Der Antrieb, bekannt und bewihrt vom
Osprey, leistetauf Anhieb ganze Arbeit, ka-
tapultiert unser Leichtgedicht mit gleich-
miRiger Geschwindigkeit senkrecht stei-
gend ins Schwarzwaldblau. Es dauertkeine
20 Sekunden, bis 220 Hohenmeter et-
klommen sind. Hat jedenfalls meine Jeti-
Telemetrie verlauten lassen. Motor aus,
freier Fall? Nix da, EWD (fast) exakt er-
wischt (und das ist bei optischer Ausrich-
tung eines Pendelleitwerks so eine Sache),
was sind da schon zwei Trimmbklicks? Jetzt
fliegt er gerade und ist mit dem vom Osprey
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Eines der Flachenservos in seinem Holzrahmen ...

Klaustrophobische Verhaltnisse im Rumpf bei

eingesetztem Akku

ubernommenen Schwerpunkt — der ist ja
schlieflich gleich grofl — noch ganz leicht
schwanzlastig, aber trotzdem gut zu flie-
gen. Das freut die Fotografin und den Tes-
ter, weil zusitzliche 20 Gramm Blei noch
gut unterzubringen sind und den Fall re-
geln werden.

Regeln wir dann den Rest. Und dieses
Restprogramm fillt kurz aus. Der K 3.000
ist ob seiner Auslegung und Bauweise ein
ausgewiesener Spezialist: ein Thermikspe-
zialist mitherausragenden Kreisflugeigen-
schaften. Allem anderen verweigert er sich
standhaft. Alsoim Supercup der Schnellen
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Fast verdeckte Ermittiung:
des Autors Seitenruderanlenkung

will er nicht mitspielen. Da die Wolbklap-
pen einen Ausschlag nach oben zulassen,
circaeinen Zentimeter, bin ich ganz schnell
von dem Gedanken angefixt, doch eine
Rolle zu probieren.

Und jetzt auf Schwibisch: Scheifele,
Herr Eisele! Selbst diesem ungebiihrlichen
Pilotenansinnen trotzt er standhaft, zeigt,
dass er der Thermik-Wellenreiter ist und
nix anderes sein will. Lassen wir den
K3.000 also entspannt am blauen Himmel
entlangschleichen und die Sonne durchs
Gebilk scheinen. Das entschleunigt unge-
mein, da schligt das Herz nie schneller.

Hoch angesetzter Anflug mit voll Butterfly,
im Endanflug steiler werdend, ohne
Geschwindigkeitszuwachs

Lackiertrick. Was hier zweiteilig aussieht,
ist in Wirklichkeit an einem Stiick

Mein Fazit

Er ist der Thermik-
Wellenreiter ohne
D-Box und ohne je-
den Angriffsmodus.
-5, Und eigentlich
WY miisste er der leich-
teste der drei Briider sein. Was er erstaun-
licherweise nicht ist; Nahezu ebenso
schwer wie der Carbon-D-Box-bewehrte
Osprey —ob's an den massiven Kiefern-
holmen liegt? -, glanzt er zwar nicht mit
dem niedrigsten Gewicht, dafiir aber mit
volliger Durchsichtigkeit, dem niedrigsten
Preis und dem Rundherum-Thermik-
Wwohlftinimodus. Ralph Mtiller
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